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Telefon bez hranic

Mobilni telefony, ceny za volani,
roaming. To jsou témata, kterd
zajimaji vétsinu lidi. A zvlast
nyni, pted letnimi dovolenymi,
je dobrou zprivou, ze alesponl v
Evropé se uz brzy obejdeme bez
roamingu. Pfesnéji od poloviny
¢ervna si s nim cestujici zakazni-
ci mobilnich operdtort nebudou
muset lamat hlavu, svou mobilni
aktivitu v zahrani¢i budou moci
provozovat bez dodateénych po-
platk. Zatim ale stile nebude
mozné zaridit si vyhodnéjsi mo-
bilni tarif v zahraniéi a vyuZivat
ho ve své zemi.
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Prava p¥i cestovani

V bliZicim se obdobi léta se vét-

$iny z nas bude zase o néco vice
tykat cestovani a p¥ipadné trab-
le s nim spojené. Zpozdéné lety,
ztracend zavazadla, zru$ené spoje
nebo dokonce zkazZena cela dovo-
lend. Nase kolegyné Eva Bistéro-
va specializujici se na pravo, se
proto podrobnéji podivala na to,
jak tyto potize fesi evropské pa-
ragrafy. Na co mame ndrok a za
jakych podminek, na co naopak
pravo nemdame. Jeji text byste si
méli preéist, at uz za letnimi z4-
zitky budete cestovat letadlem,
autobusem, vlakem nebo vlast-
nim automobilem.

PRILOHA

Dopravni noviny
Pardubického kraje

Pardubice

pouzivaji

rozhodné pravem

,hlav-

ni mésto dopravy“. Duvody si

ptivlastek

ptipomnély pti leto$nim uz
patém Dni dopravy, ktery se
jako narodni projekt uskuteé-
nil p#i prilezitosti vyro¢i naro-
zeni prvniho ¢eského aviatika
Ing. Jana Kaspara. A pfipomnél
nejenom odkaz této osobnos-
ti, ale i daldich, kteti byli pti
zaklada
ni dopravy, jako byl naptiklad

pokladani moder-

zelezni¢ni  konstruktér Jan
Perner. V ptiloze Evropskych
novin se muzete podivat neje-
nom na pribéh Dne dopravy,
ptipraveny jsou pro vas i dalsi

informace z dopravni oblasti.

Teror v Manchesteru
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Evropa v kvétnu zazila dalsi teroristicky utok, tentokrdt v britském Manchesteru, kde se sebevrazedny atentdtnik odpdlil ve foyer haly, v niz se konal koncert americké popové zpévacky Ariany

Grandeové. Navstévniky koncertu byli previzné teenageri, mezi vice nez dvaceti mrtvymi a témé¥ Sedesedti zranénymi jsou i déti. K iitoku, ktery je v Britdnii nejhorsi od roku 2005, kdy islamisté

zabijeli v metru a autobusu, se prihldsil Isldmsky stdt.

Novych vlaku pribyva, i diky dotacim

Pohodlné sedacky, cisté toalety, pFijemny personal, ktery nabid-

ne obcerstveni. Elektrické zasuvky a moznost p¥ipojeni k inter-

netu. Zelezniéni doprava usla za posledni roky pomérné velky

kus cesty. Na tratich se prohanéji i jiné firmy nez Ceské drihy,

jizdné je ptedmétem konkurencéniho boje a vétsinou uz nejde o

strastiplnou jizdu v pretopeném po¢maraném kupé. S pozitivni-

mi zménami pomahaji podle vSeho pfedevsim rozsahlé investice,
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které napomaha castecné financovat i Evropska unie.

Zelezni¢ni doprava ma v Ceské
republice obrovskou tradici sahaji-
ci az do prvni poloviny 19. stoleti
a nase zemé patii mezi ty s dlou-
hodobé nejhustsi siti koleji a Zelez-
ni¢nich stanic na svété. Na nasem
Uzemi je v soucasnosti témér 9,5 ti-
sice kilometru trati, z toho necelou

polovinu tvofi regiondlni drahy.

Prestoze v poctu prepravenych ces-
tujicich je u nas stile na prvnim
misté autobusova doprava, vlaky
zazivaji v poslednich nékolika le-
tech takovou malou renesanci. Jak
rok 2016, tak ten lonsky ptines-
ly z hlediska poctu prepravenych
lidi rekordni ¢isla. Podle tdaji mi-
nisterstva dopravy prevezly vlaky

v roce 2015 vice nez 176 milion
lidi. Loni toto ¢&slo narostlo do-
konce na 179 miliont, coZ je viibec
nejvice od vzniku Ceské republiky.
WVykon osobni pfepravy na Zzelez-
nici v lofiském roce prekonal uro-
ven roku 1994. Lidé dnes vyuzivaji
vlaky ve vétsi mife nez v poloviné
90. let, kdy zacali Zeleznici postup-
né opoustét a ve vétsi mire pre-
chézeli do osobnich automobili,”
vysvétluje prezident Svazu cestu-
jicich ve vetejné dopravé Miroslav
Vyka. Podle néj hraje vlakim do
karet pfedeviim postupna zména
premysleni stale vétsiho poctu lidi.
Mnozi totiZ nechtéji ztracet ¢as ¥i-
zenim auta a ¢ekat v kolonach. Ces-

tovani vlakem je pohodlnégjsi, 1ze
pfi ném naptiklad pracovat, bavit
se nebo nap#iklad snidat p#i cesté
do zaméstnani. Neodrazuji je pti-
tom ani ob¢asné poruchy a rizné
incidenty na tratich, které zptso-
buji nasledna zpozdéni, mnoho lidi
pfi plénovani cesty uZ s né¢im ta-
kovym doptedu pocita.

Zména navyka ovem neni roz-
hodné tim jedinym divodem, pro¢
se lidé vraceji do vlaku. Kli¢ové jsou
také investice do modernizace trati
a vpusténi konkuren¢nich doprav-
c na kli¢ové useky, které spustily
dlouho oéekavany tlak na kvalitu a
cenovou dostupnost.

(pokracovdni na strané 3)

Najuspesnejsi operacny program na
Slovensku dava doprave novy lesk

Bohato rozvetvena infrastruktura a kvalitnd hromadna do-

prava si jednym zo zakladnych ukazovatel'ov vyspelej krajiny.

V modernej dobe si Zivot bez cestnej siete, Zeleznic a hromad-

nej dopravy nevieme ani len predstavit. Obnova a vystavba no-

vych ciest je jednou z priorit vlady SR. Preto v ramci Europskej

unie funguje viacero operacnych programov zameranych na

skvalitnenie dopravy v clenskych krajinach. Jednym z nich je aj

Operacny program Integrovana infrastruktira.

Opera¢ny program Integrovand
infrastruktira je zamerany pre-
dovsetkym na moderniziciu do-
pravy. Ci uz ide o Zeleznice, lodnu
a cestnu dopravu, ale aj zlep$enie
pristupu k informa¢nym a komu-
nika¢nym technol6gidm. Program
teda zahfila tiez telekomunikac-
nu siet. Eurépska tnia schvali-
la Opera¢ny program Integrovana

infradtruktira, pre programové
obdobie 2014-2020, 28. oktébra
2014. V tomto programovom ob-
dobi bolo nar vy¢lenenych viac ako
$tyri miliardy $eststo miliénov eur.
Aktudlny opera¢ny program pria-
mo nadvizuje na minulé progra-
mové obdobie, v ktorom bol
Operacny program Integrovana in-
frastruktira mimoriadne Gspesny.

Na Slovensku programovy do-
kument pripravilo ministerstvo
dopravy, vystavby a regionalne-
ho rozvoja v spolupréci s minis-
Vlada tento
programovy dokument schva-
lila 16. aprila 2014. V minu-
lom programovom obdobi bol

terstvom financii.

Operacny  program Integro-

vand infrastruktdra jednym
z najuspednejdich, preto to
v aktudlnom obdobi bol jeden
z prvych vladou schvilenych
programovych dokumentov na
erpanie eurofondov. Cerpanie
rezortu dopravy predstavuje az
Sestdesiat percent Zerpania viet-
kych opera¢énych programov v
Slovenskej republike. V tomto

programovom obdobi slovenska
infrastruktara dostala k dispozi-
cii takmer miliardu eur.

TRANSPARENTNEJSIE
CERPANIE

Podmienky na ziskanie finan¢-
nych prostriedkov z Opera¢ného
programu Integrovand infrastruk-
tara sa oproti minulému progra-
movému obdobiu sprisnili. Do
hodnotenia velkych projektov na
arovni Eurdpskej komisie sa zapo-
jil organ nezavislej kontroly kvali-
ty projektovej dokumentécie IQR.
Vypracovanie projektového ziame-
ru je tak ¢asovo naro¢nejsie.

(pokracovanie na strane 2)

foto: REUTERS/Andrew Yates

SLOVO

Michal Stépdn,
¢len Predstavenstva CD, a.s.,

pro osobni dopravu

Na moznost cerpdni dotaci z OPD2 ce-
kdme stejné jako kraje. Existuje fada
rozvojovych plant, jimiz lze navdzat
na projekty realizované v pritbéhu std-
vajicich desetiletych smluv. Do vozidel
pro regiondlni dopravu ndrodni do-
pravce v poslednich letech investoval
cca 20 miliard korun a vyuzili jsme i
dotaci z regiondlnich operacnich pro-
gramil. I diky nim dnes provozujeme
v rdmci plnéni objedndvek krajii na
200 novych a dalsi stovky moder-
nizovanych vozidel. Brzké vyhldse-
ni OPD2 je diilezité pro vSechny, tedy
jak objednatele, tak Ceské drdihy. Ve-
lice radi budeme s kraji v zahdjeném
trendu modernizace regiondlni do-
pravy pokracovat. K dispozici by mélo
byt v této fazi skoro 8 miliard korun,
které je podle pravidel EU mozné v pri-
padé zajisténi vykontl v zdvazku ve-
tejné sluzby vyuzit na ndkup vozidel
jak v pFipadé primého zaddni, tak p¥i
soutézent vykontl. Zdsadni ted budou
konkrétni pravidla stanovend Mini-
sterstvem dopravy CR. Ceské drdhy
udeélaly spolu s kraji velky kus prdce na
obnové vozového parku a dalsi kolo nds

tedy cekd.
1214169051
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Najuspesnejsi operacny program na Slovensku dava
doprave novy lesk

(pokraéovanie zo strany 1)

Vdaka tomuto kroku by vsak
Cerpanie eurofondov a verej-
né obstardvanie malo byt o cosi
transparentnejsie.

V ramci Opera¢ného programu
Integrovand infrastruktura sa
v sucasnosti realizuje viacero vel-
kych projektov. Zavazok cerpania
voli Eurépskej komisii sa Sloven-
sku podarilo vyc¢erpat este v roku
2016, teda v ro¢nom predstihu.
Medzi najvyznamnejsie projekty
patri vystavba dialni¢nych usekov
D1 Budimir - Bidovce a D3 Cadca
Bukov - Svré¢inovec, dokoncenie
dialni¢ného useku D1 Hri¢ov-
ské Podhradie — Lietavska Lucka,
modernizicia elektrickovych trati
v Bratislave a v Kogiciach a zelez-
ni¢ny projekt Pachov — Povazska
Tepla.

Zda4 sa, ze aj Eurépska tnia je so
slovenskym ¢erpanim v tomto
programovom obdobi spokojna.
Projekt dialni¢ného aseku D3 Zili-
na, Strazov - Zilina, Brodno totiz
ziskal ako druhy dopravny projekt
v Eurépe nezavislé hodnotenie
kvality od technickych poradcov
Eurépskej unie JASPERS. ,Dial-
ni¢ny usek Zilina, Strazov — Zili-
na, Brodno je stalastou obchvatu
Ziliny, ktory sa napaja na dialni-
cu D1 a D3. Jeho dokoncenie ne-
trpezlivo ocakdvaju obyvatelia
mesta, ktorym ugetri desiatky
minat stravenych za volantom.
Tento usek dialnice D3 je zaroven
dolezitou sucastou dopravného
spojenia s Polskom,” komentoval
minister dopravy, vystavby a re-
giondlneho rozvoja SR Arpad
Ersek. Je to jeden z technicky naj-
naroc¢nejsich projektov, aké boli
v ramci Opera¢ného programu
infradtruktara na
Takmer
4,3 kilometra dlhy dialni¢ny usek

Integrovana
Slovensku realizované.

si vyzaduje stavbu tunela alebo
viacerych mostov. Na realizaciu

PUBLICISTIKA

tohto projektu bolo z Opera¢ného
programu Integrovana infrastruk-
tara schvalenych 165 miliénov
eur. Dialni¢ny usek by mal byt do-
konceny a zavedeny do prevadzky
uz v oktdbri tohto roku.

ROZVOJ JUHU STREDNEHO
SLOVENSKA

Najnovéim ukonéenym projek-
tom financovanym z Opera¢ného
programu Integrovand infras-
truktara, ktory bol v minulosti
spolufinancovany aj z Opera¢né-
ho programu Doprava, je takmer
osemkilometrovy tusek rychlost-
nej cesty R2. Vedie od Zvolena,
smerom na vychod aZ po Kri-
van. Projekt je prinosny najmi
pre obce Zvolenska Slatina, Vig-
lag a Pstrusa na strednom Slo-
vensku, cez ktoré viedla pévodna
cesta prvej triedy. Obyvatelom
sa tak vyrazne zniz hlukové,
pragné aj environmentdlne za-
tazenie. Rychlostnd cesta bola
uvedend do prevadzky 16. mdja.
,Netreba zabudat ani na ekono-
micko-hospodarsky aspekt. Juh
stredného Slovenska sa stane
po dobudovani tejto rychlostnej
cesty dostupnejsi pre potenci-
alnych investorov, ¢m sa redlne
priblizime k zniZovaniu regional-
nych rozdielov,“ povedal pri slav-
nostnom otvoreni rychlostnej
cesty minister dopravy, vystavby
a regiondlneho rozvoja SR Arpad
Ersek.

Vodi¢i by podla odhadov vdaka
novej ceste mali u$etrit asi tri mi-
nuty ¢asu a prejavit by sa to malo
aj na spotrebe paliva. ,Som velmi
rad, ze novopostavené useky pri-
budaju aj na rychlostnej ceste R2.
Nova cesta nadvizuje na uz ho-
tovy rychlostny obchvat Detvy,
spolu to predstavuje 20 kilomet-
rov rychlej a bezpe¢nej cesty.
Kvalitné cestné spojenie medzi

Zvolenom a Kogicami patri medzi
na$e priority. V zvislosti od fi-
nanénych moznosti chceme zacat
stavat useky pri Mytnej a pri Ko-
iciach. Délezité bude tiez roz-
hodnutie o trasovani obchvatu
Zvolena,” dalej komentoval mi-
nister dopravy, vystavby a regio-
nalneho rozvoja SR Arpad Ersek.
Z oboch opera¢nych programov
Slovenska republika na realizaciu
projektu cerpala viac ako 44 mi-
liénov eur.

PENIAZE PRE GABCIKOVO

lod-
nej dopravy, spolufinancovany

Najvyznamnejsi  projekt
z Operatného programu Integ-
rovand infrastruktura je moder-
nizacia dvoch plavebnych komor
Vodného diela Gab¢ikovo. ,Mo-
dernizacia plavebnych komor
bude znamenat odstranenie trva-

lej prekazky a zabezpetia sa viac
ako standardné prevadzkové pa-
rametre plavebnych komér so
zarucenou bezpelnostou a trva-
lou spolahlivostou pri ich paralel-
nom vyuzivani,” povedal minister
Arpad Ersék. Obe komory by mali
byt zmodernizované do konca
roka 2020. V buducnosti by mi-
nisterstvo zo zdrojov Eurépskej
unie chcelo zmodernizovat aj pla-
vebnu drahu v Hrusovskej zdrzi
a zlepsit splavnost rieky Dunaj.

OBNOVA KOLAJOVYCH
VOZIDIEL

Operaény program Integrovana
infradtruktara je vyznamnym fi-
nanénym prostriedkom aj pre Ze-
lezni¢nd dopravu na Slovensku.
WV ramci Opera¢ného programu
Integrovana infrastruktara 2007-
2013 sme uz zrealizovali viacero

projektov. Celkova vyska neni-
vratného finanéného prispevku
poskytnutého na tieto projekty z
fondov Eur6pskej tnie predstavu-
je viac ako 492 mil. eur,” komentu-
je hovorca Zelezni¢nej spolo¢nosti
Slovensko Tomas Kovac. V sucas-
nosti sa v ramci tohto programu
nerealizuje Ziadny projekt, viace-
ré z nich st viak v pripravnej faze.
LOperaény program Integrovana
infrastruktira ndm prinasa pre-
dovsetkym prileZitost ¢erpat pro-
striedky eurofondov na ndakup
zelezni¢nych kolajovych vozidiel.
V ramci tohto eurépskeho operaé-
ného programu sme opravnenym
ziadatelom projektu ,Obnova vo-
zového parku Zelezni¢nych kola-
jovych vozidiel* so schvalovacim
procesom organmi Eurépskej ko-
misie. Projekt je momentilne v
pripravnej faze pred podanim
Ziadosti. Jeho obsahom je nidkup

ilustracni foto: pixabay.com

25 kusov elektrickych jednotiek a
nakup 21 kusov dieselmotorovych
jednotiek pre primestsku a regio-
nalnu dopravu v Banskobystric-
kom a Zilinskom samosprdvnom
kraji. Predpokladand hodnota
obidvoch

237 miliénov eur,” vysvetluje ho-

zdkaziek predstavuje

vorca Zelezni¢nej spolo¢nosti Slo-
vensko Tomas Kovae. ,Zeleznitna
spolo¢nost Slovensko rozhodne pla-
nuje reagovat na vsetky vyzvy OPII
ak budu vyhovovat zdmerom spo-
lo¢nosti a budu splnené podmienky
opravnenosti,” dodava Kovac.
S projektami realizovanymi pros-
trednictvom Opera¢ného progra-
mu Integrovana infrastruktira
prichddzaju obyvatelia Sloven-
ska, ale aj turisti, do kontaktu
kazdodenne. Aj vdaka Eurépskej
unii mézu Slovéci cestovat, rych-
lejsie, lacnejsie a komfortnejsie.
Tamara Peterkovd

Necakany zaujem alebo pribeh Velkého

protikorupcného pochodu

Aj vy ste si uz urdcite v zivote aspon raz povedali, Ze s tou nasou

politickou scénou to nie je celkom v poriadku, Ze aj ked mozno

nie je dplne jasné, ¢o sa vlastne deje, ale niekto by mal nieco

spravit, inak sa ni¢ nezmeni... Podobnou Gvahou sa zacal aj pri-

beh Velkého protikorupéného pochodu v centre Bratislavy. Ne-

ostalo len pri slovach...

»My, Studenti, Vas, vsetkych obcanov, pozyvame na Vel'ky pro-

tikorupcény pochod. Sme unaveni z toho, Ze odhalenie a sledo-

vanie jednej korupcnej kauzy je prekryté d'alSou a nisledne

d'alsou. Unaveni z toho, Ze nase peniaze sa kotiul'aji do vreciek

politikov, ktorym ma zilezat na I'ud'och, pre ktorych pracuji.”

Dvaja stredosgkolaci David Straka
a Karolina Farska sa dlhodobo za-
ujimali o aktudlne dianie v naej
Neboli

s tym, ¢o videli a jedného drna sa

spolo¢nosti. spokojni
rozhodli, Ze sa to pokusia zmenit.
Na Facebooku vytvorili udalost
s nazvom ,Velky protikorup¢-
ny pochod“ s ddtumom konania
18. april. Socidlne siete splnili
svoj ucel a sprava o boji tuden-
tov proti nedoriefenym kauzam
sa rychlo rozniesla.

Svoj zdujem a podporu na Face-
booku vyjadrilo viac ako 21 tisic
Tudi, acast slabilo 12 tisic. , Dik-
tator obcana ignoruje. Pre na-
sich politikov obyvatelia nie st
ani natolko doleziti, aby sa stre-
tli a diskutovali so $trajkujiacimi
ucitel'mi, sestri¢kami ¢i hocikym,

kto sa obracia na §tat. Dokazme,
aby arogantne a diktatorsky neig-
norovali problémy v oblastiach
ako napriklad zdravotnictvo a
skolstvo a neustdle tak nepo-
sliapavali nau tctu. Aby nés ne-
ponizovali svojim nezdujmom,”
takéto slova velmi rychlo zaujali
aj média a protikorupény pochod
sa na kratky ¢as stal azda najdis-
kutovanej$ou aktudlnou témou.
Ak ste o fiom este nepoculi, ako
by ste ani nezili...

POCHOD PODPORILI
OSOBNOSTI

Osemnésteho aprila 2017 sa na
Hlavnom némesti, podla prepo¢-
tov dennika SME, zhromaZdi-
lo asi 5 500 ludi. Cisla sa, ako to

uz byva, v réznych médiach roz-
chadzali. Co sa stalo so zvysnou
polovicou, ktord slubila svoju
acast? Mozno ju odradilo sych-
ravé poclasie, alebo Velkonoé¢né
sviatky... Kazdopadne, tisice ludi
s transparentami a odhodlanymi
pohladmi posobili naozaj masovo
a energicky.

Pochod podporili viaceri herci, ale
aj osobnosti ako Zuzana Hlavko-
va, ktora poukazala na pripad ko-
rupcie spojenej s predsednictvom
SR Rade EU. ,Este pred rokom
som planovala diplomaticka ka-
riéru, ale musela som odist, pre-
toze som chcela upozornit na
podvody. To, ¢o sa stalo nam, sa
deje aj mnohym dalsim ludom.
Nautila som sa, ze mdj hlas, aj
ked sa niekedy trasie, ma silu a je
délezity,” uviedla v prejave Hlav-
kova.

Vystupila aj Anna Remia$ova,
matka zavrazdeného Réberta Re-
miasa v kauze zavletenia Micha-
la Kovada mladsieho. ,Prisla som
o syna vo va$om veku. Mam pre
vas odkaz, ktory nesiem vo svo-
jom srdci uz vyse 20 rokov. Bo-
jujte za svoje prava na Zzivot.
Nedovolte, aby vam niekto na ne
siahol.”

MEMORANDUM
S POZIADAVKAMI

Organizatori pochodu pripravi-
li a spisali memorandum s po-
ziadavkami, ktoré odovzdali na
Urade vlady SR. Prvou pozia-
davkou je odstipenie ministra
vnitra Roberta Kalindka, poli-
cajného prezidenta Tibora Gas-
para a $pecidlneho prokuratora
Dusana Kovacika. Dalsou je zru-
Senie Mediarovych amnestii
a preSetrenie kduz z devitdesia-
tych rokov, obdobia vlady Vladi-
mira Mec¢iara. Studenti taktiez
pozaduju objasnenie kauzy Go-
rila a Basternak.

Zatial ¢o beznym ob¢anom Velky
protikorupény pochod priniesol
novu energiu a nidej na zmenu,
politici a politolégovia sa k nemu
stavaju skor skepticky. ,Je to
nova situdcia a pravdepodobne
o tychto poziadavkich budeme
musiet hovorit dlhsie. Nové je to,
Ze sa stali cielom pochodu, ktory
organizuju stredoskoldci a ma byt
apoliticky. Budeme sa tym musiet
zaoberat, hluchy voc¢i takémuto
typu protestu nemézeme byt
povedal pre dennik SME Miroslav
Ciz zo strany Smer-SD.

JEDEN PROTEST
NIC NEVYRIESI

Zda sa vsak, ze premiér Robert
Fico a aj ostatni vladni predsta-
vitelia sa skuto¢ne pokausili ,,zo-
stat hluchymi“ voé&i Velkému
protikorupénému pochodu. Na-
opak, predseda vlady kratko po
pochode vyhlasil, Ze Rébert Ka-
liidk a policajny prezident Tibor
Gaspar maja jeho plnu doéveru.
Dokonca aj politolégovia a so-
ciolégovia sa zhodli na tom, ze
jednym Studentskym protestom
sa ni¢ nevyriesi. Ak sa ma nieco
zmenit, musi ich byt viac.

Tieto slova si organizétori zobrali
k srdcu a rozhodli sa, Ze nezosta-
nu pri jednom pochode. K stre-
dogkoldkom Karoline Farskej
a Déavidovi Strakovi sa pridali aj
vysokoskolaci - $tudenti préva,
sociolégie a ekondémie... Aktuélne
prebieha zber podpisov pod Pro-
tikorupénud peticiu, ktord zhfmia
poziadavky z memoranda. ,Peti-
cia je adresovana Narodnej rade
Slovenskej republiky, jej obsahom
je nevyslovenie dovery a nasled-
né odvolanie ministra vnutra Slo-
venskej republiky JUDr. Roberta
Kalindka, zmeny pravnej upravy

a nésledného odvolania 3pecial-
neho prokuritora JUDr. Dugana
Kovacika a vystupenia ¢lenov pe-
ti¢ného vyboru na schodzi Na-
rodnejrady Slovenskej republiky,”
objasiiuju $tudenti.

NOVE ZHROMAZDENIE:
5. JUNA

Velky protikorupény pochod
ma uz aj svoju webstranku a fan
page na Facebooku, ti v case
nasej uzavierky podporuje viac ako
4 200 uzivatelov. Dalsie zhromaz-
denie, s cielom zozbierat ¢o naj-
viac podpisov pod Protikorupénu
peticiu, organizitori naplanovali
na piaty jun. O tato udalost sa ak-
tualne zaujima viac ako sedem tisic
Iudi a svoju ucast slubuje 5 134
uzivatelov. Pochod sa z Bratislavy
rozsiril aj do Presova a Kosic.
Ak sa Studentom podari ziskat
100 tisic podpisov, vlada sa v zmysle
zékona bude musiet ich poziadavka-
mi zaoberat. Ci sa nie¢o zmenf a ako
to nakoniec so $tudentskym bojom
proti korupcii dopadne, si netrifa
odhadnut Ziadny sociolég ani poli-
tolég. Studenti veria, e ich iniciati-
Va ma svoj vyznam.

Tamara Peterkovd
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Novych vlak

(pokracovani ze strany 1)

V neposledni tadé pomahaji po-
mérné rozsahlé investice do na-
draznich hal a samoziejmé i do
modernizace a ndkupu novych
vlakovych souprav. V tomto
sméru hraje svou nezastupitel-
nou ulohu i Evropskd unie a jeji
strukturalni fondy.

DOTACE JSOU VIDET

V minulém programovém obdo-
bi pomohly evropské dotace do-
stat na fadu regiondlnich trati
nové vlakové soupravy, které
nahradily zastaralé motordky i
rychliky. Lidé se tak mohou se-
tkat s nazvy jako je RegioShark,
Regio-Shuttle a
daldi, které nabizeji vice pro-

InterPanter,

storu, pohodlnéjsi sedacky,
klimatizaci a v nékterych pti-
padech tteba i wi-fi. Jak se zda
v tomto a dalsich letech by mo-
dernich vozidel na kolejich mélo
jesté pribyvat. Postarat se o to
ma Operaéni program Dopra-
va II. Ten se v minulém obdobi
zamétoval predevsim na opravy
kli¢ovych silnic a samoztejmé i
na investice v oblasti zelezni¢ni
dopravy, pfedeviim na rekon-
strukce trati, dopravnich uzla
a nadraznich prostor. Pro obdo-
bi 2014 - 2020 ptibyla v tomto
programu moznost financovat
modernizace a potizovani no-
vych vlakovych souprav, coz by
mélo jedté zvysit komfort ces-
tujicich. Podle ptuvodniho har-
monogramu z konce minulého
roku meélo touto dobou konit
uz nékolik vyzev zamétenych
praveé na projekty v ramci speci-
fického cile 1.5, ktery se zabyva
pravé modernizaci dopravni-
ho parku. Jenze aktualizovany
harmonogram pro letosni rok
ukazuje, Zze prvni vyzva s aloka-
ci 7,7 miliardy korun bude vy-
hlagena nakonec aZ v ¢ervnu a
zajemci o dotaci budou mit na
podéavani projektt rok. Pokud
to nestihnou, budou moci od
¢ervna 2018 vyuzit dalsi vyzvu,
tentokrat na 3,2 miliardy. A kdo
si bude moci o finan¢ni pod-
poru pro svij projekt zazadat?
Z principu piedevsim vlastnici
dopravnich prostfedkt provo-
zovanych v Zelezni¢ni dopravé,
¢i objednatelé regionélni Zelez-
ni¢ni dopravy, tedy predevsim
kraje, které zodpovidaji za pro-
voz na velké &asti Zelezni¢ni
sité. Jak se ale ukazuje, dotace
na nikupy novych vlaka z OPD
IT se potykaji s fadou nejasnosti
a neni vlastné vubec jisté, kdo a
za jakych podminek na evropské
penize doséhne.

STATNi POUJCOVNA NEBUDE

Podle puvodniho plinu by na
nakupy novych vlakd meélo jit
z OP Doprava II a ze stitniho
rozpoctu do roku 2023 pres 20
miliard korun. Uz od zacatku se
pocitalo s mozZnosti, Ze by ¢ast
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CCD Ceske drahy )

Novych vlaki p¥ibylo v poslednich letech hodné predevsim na regiondlnich tratich.

téchto prostredkd mohly ziskat
i jednotlivé kraje. Rezort mi-
nistra Dana Toka oviem ptigel
v roce 2015 s novym planem,
jak tyto dotace vyuzit jesté tro-
chu jinym zpasobem. Vlaky mél
do svého vlastnictvi nakoupit
sam stat, ktery by je nasledné
na dlouha léta pronajimal do-
pravciam provozujicim dopravu
na konkrétnich tratich. Jenze
proti tomuto napadu se velmi
rychle postavil stidle dominant-
ni dopravce Ceské drahy a na-
konec i odbory, mnozi zastupci
socidlni demokracie a v nepo-
sledni fadé i samotné kraje. Mi-
nisterstvo tak od zdméru, po
ro¢ni snaze vdechnout projektu
zivot, ustoupilo. ,Ceské drdhy
svou urputnou snahou torpé-
dovat jakoukoliv liberalizaci jen
radikalizuji soukromé dopravce,
kteti se budou snaZit o to vice
dostat na koleje,” prohlésil mi-
nistr Dan Tok.

Néjakou dobu se zdélo, ze kraj-
ské samosprivy po odepsdni
projektu stitni pajéovny vlaki
budou mocivyuzit skoro 11 mili-
ard korun, které jsou v planova-
nych vyzvach pf¥ipravené. Misto
toho se ale mezi ministerstvem
dopravy a regiony rozhotel spor.
Ministerstvo totiZ tvrdi, Ze ev-
ropské penize mohou ziskat jen
vlaky na linkach, na kterych se
soutézil dopravce. JenZe tada
kraji ma na svych tratich jen
Ceské drahy, kterym jejich pro-
vozovani ptikleply prostfednic-
tvim tzv. ptimého zadéni, coz je

zdroj: Radim Holis, Wikimedia Commons

podle ministra Dana Toka zpii-
sob vybéru dodavatele, ktery
uz Evropskd komise nepodpo-
ruje a do budoucna ani podpo-
rovat nebude. Proti tomu viak
stoji expertiza, kterou si nechal
vypracovat Plzerisky kraj. Z ni
podle hejtmana Josefa Bernar-
da vyplyva, Ze ptimé zadani je
mozné a nijak nebrani Zerpa-
ni dotace, coz udajné dokazuji
staty jako je Polsko, Slovensko
¢ Madarsko. tak
chtéji celou zaleZitost co nej-

Hejtmani

rychleji vytesit nejen s vladou,
ale pfimo i s Evropskou komisi.
,Bylo by nejrozumnéjsi, kdyby
Ceska republika vyhlageni pro-
gramu znovu konzultovala s Ev-
ropskou komisi, aby stanovisko
bylo bezpochyby jasné,“ uvedl
hejtman Libereckého kraje Mar-
tin Pita.

DOCKAJI SE KRAJE?

Ze kraje hraji o hodné, dokazu-
ji zastaralé vlakové soupravy na
mnoha tratich. Nékdy mohou
byt cestujici svédky zvlastni
situace, kdy ptestupuji z mo-
derniho osobniho vlaku po-
tizeného z dotace v minulém
obdobi do rychliku starého né-
kolik desitek let. To je tteba
ptipad Libereckého kraje, kde
jezdi na regiondlnich tratich
tada modernizovanych vlaka,
ale kuptikladu na trati z Liber-
ce smérem na Turnov, Semily,
Pardubice a Ceskou Lipu ¢ na
Usti nad Labem najdeme stale

staré vlakové soupravy. ,Nové
vyrobend vozidla chceme zis-
kat s
prostfedka z

vyuzitim evropskych
ministerského
Opera¢niho programu doprava
2014-2020,“ potvrzuje zdmér
kraje néco s tim udélat jeho
hejtman Martin Pata. Nové
vlaky by chtél na traté pustit
od roku 2019. V cesté ale stoji
$patny stav trati, ktery je pry
davodem, pro¢ se region evrop-
skych penéz z OPD 2 nakonec
mozna vibec nedoc¢ka. Zasta-
ralé vlakové soupravy chtéji na-
hradit i dalsi regiony. T¥eba ten
Moravskoslezsky, kde je pru-
mérné stafi vozového parku 23
let nebo Jihomoravsky, ktery
elektrickych
vlaktt za 5,5 miliardy. Jeho

chysta ndkupy
plén se ptitom podoba tomu, se
kterym neuspélo ministerstvo
dopravy. Vedeni kraje chce na-
koupit vlaky s tim, Ze by s nimi
jezdili dopravci, kteti budou
zajistovat provoz na regional-
nich tratich od roku 2019, kdy
kon¢i smlouva s Ceskymi dra-
hami. ,Predpokldddme, Ze by-
chom vlaky dostali spi v roce
2020 ¢&i 2021, uvedl nadméstek
hejtmana Roman Hanik a do-
dava, ze kraj by chtél celkem
31 novou soupravu. Neddvno
se k podobnému plinu ptipojil
také Ustecky kraj, ktery taktéz
zvazuje nakup vlaka do svého
vlastnictvi a o¢ekava se, Ze po-
dobné by se mohly zachovat i
dalsi regiony.

Filip Appl

Opera¢ni program doprava je pro
nas velice Zivym tématem. Na
Ceské Zeleznici je nyni alokovano
ptes 1,7 mld. eur. Tyto prostted-
ky jsou limitoviny. MizZeme na-
koupit vozidla, kterd ndm budou
jezdit po nevyhovujici infrastruk-
tute. Nebo investovat prostredky
a usili do vystavby a modernizace
infrastruktury a bezpeénostnich
tedeni. Vozidla maji byt starosti
dopravce, stait md zajistovat ze-

jména investice do rozvoje infra-
struktury a ndvaznosti na dalsi
dopravni mody. Pokud budou
napiiklad i po ukoncéeni ¢erpani
OPD na koridoru Praha - Ostra-
va stale urovilova k#izeni se silni-
ci, povazuji to za naprosté selhani
ucelu programu. Pokud se ale stat
rozhodne investovat do vozidel,
nemiZe je jen tak nap¥imo vé-
novat jednomu dopravdi, jak to
udélal v roce 2015 na trase Brno

- Bfeclav — Olomouc, pokud tedy
nechce prostfedky vracet. Musi
dopravce vybrat transparent-
né a efektivné, to znamena vzit
v potaz nabidky ostatnich do-
pravcd, jak deklarovala také Ev-

ropska komise.

Peter Kohler,
vykonny reditel CEO LEO Express

EVROPSKE HORIZONTY ZDENKA VELIiSKA

Par slov o opomijenych souvislostech

V minulych dvou, tfech tydnech byla evropskd média zaméfena
ptredevsim na Francii. Docela pravem, fekl bych. Protoze zejmé-
na druhé kolo francouzskych prezidentskych voleb se stalo pro
dalsi osud evropské integrace (a evropského sjednocovani) histo-
rickym milnikem. Antievropsky nacionalismus, reprezentovany
Marine Le Penovou, v ném svedl velmi vyrovnany a velmi po-
uény zapas s novatorskym pojetim demokratického stdtu, které
nastolil jako svtj politicky program doneddvna témét nezndmy
mlady muz Emmanuel Macron. Ten dokazal ptiblizné za jeden
jediny rok ptesvédc¢it nadpoloviéni vétsinu Francouzi o tom, Ze
se v Cele své zemé obejde bez rozdéleni elektordtu na pravici a
levici. To bylo néco, co muselo pfimo fascinovat Evropu zvyklou
na dlouholetou tradici pravolevého uspofadani politické scény.
Ale v tom tuzasu nad dynamikou nejd#iv origindlniho kandida-
ta na prezidentsky urad, a dnes uz suveréna v utadé hlavy stétu,
prestavala Evropa vnimat, Ze z jejich #idicich mechanismu, tedy z
organt EU, se dynamika vytraci. Mélo to sice svlij do¢asny davod
- fakt, ze az do zéafijovych voleb do némeckého Bundestagu se
v Evropské unii stejné neda nic zdsadniho ménit - ale to mohlo
také byt pro fadu politikit pouhou zdminkou k tomu, aby véno-
vali veskery ¢as upevniovani ¢ obhajovéani vlastnich pozic na do-
maci scéné. Méli s tim ostatné néktefi - v okolnich zemich i u
nas - plné ruce prace. Jenze odpoutat se bezstarostné od problé-
mu sdilenych s celou sedmadvacitkou nebylo proziravé a vlast-
né to ani neslo. Podil vlad - a znovu zdraznim, Ze i té nasi - na
spole¢né evropské politice, nebo naopak jejich lhostejnost k ni,
muze mit vétsi dopad na budoucnost evropskych narodi nez to,
jestli vlady ¢&i jednotlivi statnici udrzi na domaci scéné své mo-
censké pozice. I v téchto chvilich zdanlivého uklidnéni se v za-
kulisi - mezi némeckymi a francouzskymi $pi¢kami, ale nejenom
mezi nimi - pfipravuji zdsadni reformy eurozény. A stfedoevrop-
ské vlady by mély byt v ur¢itém okamziku téch p¥iprav u jed-
naciho stolu, i kdyZ jejich zemé nebudou zrovna sttedobodem
rozhodovani o novych potadcich v evropské ménové unii. Nepu-
jde p#i ném jen o hodnotu koruny ¢&i eura v nadich penézenkach,
pujde o hodnoty a jistoty penézi nevy¢islitelné. Pujde o stabilitu
a bezpelnost v evropském prostoru. A tahle agenda je pro regi-
on stfedni Evropy mozna vétsi prioritou nez pro evropsky i ne-
evropsky Zapad.

V potadu Horizont jsem v CT nedavno odpovidal na otézku, zda
se nam, ndrodam stf¥edni Evropy, neza¢ne pfedhazovat, budou-li
se nase vlady hlasit o misto u stolu p¥i rozhodovani o nejraznéj-
sich aspektech budoucnosti Evropské unie a specidlné eurozé-
ny, ze spole¢na rozhodnuti nakonec neplnime. A te¢ pfijde na
ptijimani bézenct. Ten problém je ostatné pravé ted znovu na
jednacich stolech Evropské unie. Je nanejvys$ pravdépodobné, ze
téhle agendé se tak jak tak nevyhneme. A z celé V-¢tytky pravé
my! Nebot vlady Madarska a Polska jsou pod evropskym drob-
nohledem kvili poru$ovani pravidel pravniho stitu, a ne kvuali
imigra¢ni politice. Na Slovensko se bere ohled jako na ¢lena eu-
rozény. Zbyva Cesko. P¥itom konflikt s unijnimi organy kviili ne-
ochoté ptijmout vic nez 12(!) uz p¥ijatych uprchlikd maZe nasi
zemi zpusobit mnohem vaznéjsi a dalekosahlejsi skody nez sou-
hlas s p#ijetim byt symbolického poctu dalsich bézenct. V Cesku
se, myslim, najde dost nevladnich organizaci schopnych se kva-
lifikované zabyvat jejich integraci. Kdyby to o sobé prohlasily,
tedy kdyby projevily duraznéji svou ochotu se v praci s novymi
imigranty angazovat, kdovi, zda by to neuvitala nakonec i ¢eska
vlada. Takové mimovladni feSeni by pro ni mélo vyhody, o kte-
rych by ji mohly leccos prozradit i nékteré vlady dlouholetych ev-

ropskych demokracii.
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Telefonovani bez hranic. Roaming se nebude platit

V poloviné ¢ervna skonci roaming p¥i cestovani v Evropské unii

tak, jak ho zname dnes. Lidé budou p¥i cestovani v zemich Unie

moci vyuzivat telefonovani, sms zpravy i datové sluzby za stej-

nou cenu jako doma. Zruseni pt¥iplatka za roaming p¥ichdzi

pred letnimi dovolenymi.

,Je to velké vitézstvi pro ev-
ropské spottebitele. Nyni ma-
Zeme oslavit skuteénost, Ze od
15. Cervna roamingové pfiplat-
ky pfestanou existovat. Uzivate-
1é cestujici napti¢ Evropou budou

Cist e-maily, pouzivat mapy, na-

hrivat fotografie na socidlni
média, telefonovat a zasilat texto-
vé zpravy domi bez dodate¢nych
poplatkd,” uvedla europoslankyné

Miapetra Kumpula-Natri.

“In O"W'
%

Do poloviny ¢ervna se Evro-
pané na cestach v EU mohou
ocitnout bez ptristupu k on-
-line sluzbdm, za jejichz vyu-
zivani zaplatili v zemi svého
bydlisté. Stale by véak nemélo
byt mozné potidit si vyhodnéj-
$i tarif v zahraniéi a ten potom
trvale vyuzivat v jiné zemi.
Novinka ma pouze pomoci s
jednodu$sim cestovanim na-

p¥i¢ Unii.

ilustracni foto: pixabay.com

NA DOVOLENOU I STUDIUM

Nova pravidla odstrani omezeni
pro vSechna nova predplatnd a i
pro ty, které byly zakoupeny pred
tim, nez pravidla vstoupi v plat-
nost. Umozni tak ob¢antum EU
ptistup k tomuto on-line obsahu,
zatimco budou docasné pobyvat
v jiné zemi EU nap#iklad béhem
dovolené, studii nebo p#i pod-
nikdni. Text natizeni o zaji§téni
preshrani¢ni pfenositelnosti on-
-line sluzeb poskytujicich obsah
v ramci vnit¥niho trhu, ktery je
vysledkem dohody vyjednavaci
Evropského parlamentu a Rady
EU, plénum podpotilo 586 po-
slanct, kteti hlasovali pro. Proti
bylo 34 a 8 se zdrzelo hlasovéni.
,Opatfeni Komise ohledné roa-
mingovych poplatkdt pFinaseji
evropskym spotfebitelam pozi-
tivni vysledky. Operdtoram pti-
tom poskytujeme nastroje, jak se
branit proti ptipadnému zneuZi-
ti novych pravidel,” uvedl Guin-
ther H. Oettinger, komisat pro
digitalni ekonomiku a spole¢-
nost.

Spanielsko investuje malo, upozoriuje

Vo verejnom investovani za minuly rok sa Spanieli ocitli na

chvoste. V roku 2016 klesli Spanielske verejné investicie na

1,9 percenta z HDP, ¢o ekonémovia oznacuji za historické mi-

nimum od roku 1995. Ziroven pripominaji, Ze vzhladom na

odli$né finan¢né podmienky, o podobnej situicii mozno hovo-

rit v suvislosti s 80. rokmi minulého storocia. Od eurépskeho

priemeru ustaleného na tirovni 2,7 percenta sa este viac vzdia-

lilo Portugalsko, ktoré nepresiahlo hranicu 1,5 percenta z HDP.

Strop Spanieli dosiahli v roku
20009, kedy pre verejné investicie
uvolnili vy$e 55 milidrd eur a po
prepuknuti ekonomickej krizy
zacali postupne z tempa zlavo-
vat. V roku 2015 dosiahli objem
27 miliard eur, v minulom roku
to bolo 21,5 miliardy eur a spad-

li na hranicu spred dvadsiatich
rokov. Experti v tejto suvislosti
opit pripominaji, Ze objektiv-
ne porovnanie vyzaduje zohlad-
fovat silu meny, vyssie ceny
a dane, takze désledky su o to
tvrdsie. Pokles investicii zasiahol

vietky oblasti od infrastruktir

cez vyskum a rozvoj az po zdra-
votnictvo a skolstvo. Dévodom
st re$trikéné opatrenia, kto-
rych dosah sa nepodarilo stlmit
ani zavedenim kombinované-
ho modelu verejno-sukromnych
investicii. Analytici ako priklad
uvddzaju [+D, poévodne Ccerpa-
juci vyluéne zo $tatnych dotéa-
cii, ktory bol preorientovany na
peniaze z kreditov. Univerzity
a vyskumné centrd neboli pri-
pravené na 3ok zo zmeny finan-
covania, na cerpanie Uverov si
netrafaju a 40 percent rozpoctu
pre tato sféru zostdva nevyuzi-

tych.

PRISKRTENE
INFRASTRUKTURY

Tento rok Madrid potita s dvomi
percentami  verejnych  investicii
z HDP. Experti upozornujy, ze vy-
infragtruktiry nebu-
da mat dostatok petazi na udrzbu

budované

ani po dofinancovani z eurofondov.
Tohtoro¢né investicie zoznt pri-
blizne v sume 7,5 miliardy eur, ¢o
je zhruba o 20 percent menej ako
v roku 2016. Viac dostanu iba le-
tiska. Prilepsia si o 615 mili6nov
eur, teda o trinast percent. Najhor-
gie obidu Zeleznice. Navrh pre roz-
poctovt politiku zverejneny v aprili

NOVE CENOVE STROPY

Neformélni dohoda mezi Evrop-
skym parlamentem a Radou EU
o velkoobchodnich
stropech stanovuje maximalni

cenovych

cenu, kterou si telekomunikaéni
operatofi mohou uétovat za vy-
uzivani své sité pro roamingové
hovory. Velkoobchodni ceny za
roaming pfitom nep#imo ovliv-
fuji telefonni uéty spottebitelt.
Niz§i cenové stropy pro datové
pfenosy umozni uzivatelam mo-
bilnich telefond p#i cestach do
zahraniéi v ramci EU 8ir3i p#i-
stup k audiovizudlnimu obsahu.
Natizeni by zaroveri mohlo p#i-
spét k otevfeni trhu pro malé a
virtudlni telekomunikaéni ope-
ratory.

KONEC HRANICIM,
REKL PROZKUM

V roce 2016 pouzivala 64 procen-
ta Evropan internet k pfehrava-
ni nebo stahovani her, obrazka,
filma nebo hudby. V prazkumu,
ktery probéhl v roce 2015, si

Brusel

hovori o troch miliardach eur, ¢o je
takmer o 30 percent menej ako v
minulom roku. Dennik El Pais pise,
Ze sféra infrastruktar, eSte done-
davna pokladana za prioritu eko-
nomiky, bola odsunuta na poziciu
,8karedého kacatka“. Od roku 2009,
kedy zozali vyse 22 milidrd eur z ve-
rejnych investicii, boli peniaze do
tejto oblasti rapidne redukované
a v tomto roku dosiahnu v porov-
nani s predkrizovym obdobim ledva
tretinu. Prihamovanie silne poci-
ti tieZ cestnd doprava. Zaznamend
13percentny pokles a dostane ne-
celé dve miliardy. V roku 2016 bol
sprevadzkovany jediny, $trnast kilo-

Evropa ekonomicky roste. I prognoza je prizniva

Uz patym rokem ekonomika Evropské unie roste. Nap¥i¢ zemé-

mi klesd nezaméstnanost a sniZuje se zadluzeni Unie jakozto

vy

celku. I prognéza pro pristi rok je priznivd. Da¥it by se mélo

véem ekonomikam, véetné Recka. Zvysuje se ale inflace, a to ze-

jména kvili vysokym ceniam ropy.

Ekonomika v eurozéné roste,
letos se oc¢ekdva rist na drov-
ni 1,7 az 1,8 %. Ptizniva ekono-
micka situace by méla vydrzet i
v pristim roce, kdy by mél ruast
konstantné pokraovat tempem
1,9 %. Priznivym ukazatelem je
také rist nezaméstnanosti. Ta je
nyni na trovni 9,4 %, v roce 2018
by méla dosahnout 8,9 %, coz je
nejméné od roku 2009. Konsta-
tuje to jarni prognéza Evropské
komise.

REFORMY JSOU POTREBA

»Z hospodaiské prognézy je pa-
trné, Ze rast v EU nabyvi na sile
Kklesa.

Situace se vsak v jednotlivych

a nezaméstnanost dale

¢lenskych stitech velmi razni,
pticemz lepsi vysledky zazna-
mendvaji ty ekonomiky, které
provedly ambiciéznéjsi struktu-
ralni reformy. K vyrovnanéj$im
vysledkim jsou zapottebi roz-
hodné reformy po celé Evropé,*
uvedl Valdis Dombrovskis, misto-
predseda pro euro a socialni dia-
log, ktery je rovnéz odpovédny za
finan¢ni stabilitu, finan¢ni sluzby
a unii kapitalovych trhi.

Podle néj je tieba stéle zlep3ovat
podminky tak, aby se trh prace

mohl déle rozvijet. ,Musime na-
piiklad otevtit nase trhy s vyrob-
ky a sluzbami nebo modernizovat
trh prace a systém socidlniho za-
bezpeteni. V dobé demografic-
kych a technologickych zmén se
musi proménovat i nase ekono-
miky tak, aby lidem nabizely vice

v o«

ven,” dodal Valdis Dombrovskis.

ZADLUZENOST
MA KLESNOUT

Jednim z dulezitych faktora je
také zlep3ovani stavu verejnych
financi napti¢ EU. Celkové zadlu-
zeni by v p#istim roce mélo kles-
nout na 89 % oproti 91,3 % v roce
minulém. Rust by mél také hruby
domaéci produkt. Mezi tahouny
eurozény v rustu patii Polsko,
kde se letos o¢ekava rist 3,5 %
a v roce pristim 3,2 %. V Irsku se
letos ocekava rust dokonce 4 %, v
pFistim roce by to mélo byt 3,6 %.
Dobré vysledky hlési i z Rumun-
ska, kde by letos mél HDP stoup-
nout o 4,3 % a v pristim roce o
3,7 %.

Ceska republika také hlasi rast, v
letognim roce by mél HDP dosah-
nout 2,6 %, v roce 2018 potom
2,7 %. ,Ceské republika skute¢né

patti k zemim, které maji stabil-
ni rist ekonomiky. Nejsme uplni
tygti Evropy, ale mame solidni
stabilni rast ekonomiky, mame
Evropské unii a mame zlepsuji-
ci se stav vefejnych rozpocta. To
jsou zdkladni parametry, od kte-
rych se muZeme odrazit. Samo
0 sobé to je$té nezajistuje dob-
rou budoucnost nebo zlepsujici
se budoucnost, ale jsou to dobré
vychozi parametry, na kterych
podle mého nazoru muzeme sta-
vét,” uvedl na snému Hospodar-
ské komory v Praze premiér zemé
Bohuslav Sobotka.

CESKA EKONOMIKA
JE STABILNI

Ceské ekonomice by se mélo i na-
déle datit. V ptistich dvou letech
se kromé rustu oc¢ekava setrva-
le nizkd nezaméstnanost kolem
3,5 % a vetejné finance by mély
byt v mirném prebytku. V rastu
by méla podle Sobotky pomoci i
digitalizace.

,Digitalizace je vyzva, kterou mu-
sime zvladnout. Jsem rad, Ze se
uZ pracuje i na digitalizaci v ob-
lasti vzdélavani, v oblasti trhu
prace, protoze musime také véas
ptipravit kvalifikovanou pracovni
silu. Je tfeba mimo jiné investio-
vat do vzdélavani ve skolach tak,
abychom méli pracovniky ptipra-
vené na to, jak trh, digitdlni trh

“y

bude vypadat,” fekl Sobotka.

Podle néj je potteba, aby vlada
komunikovala s pramyslem, se
strojirenstvim, s automobilovym
pramyslem tak, aby se jednak
odstrariovaly bariéry a jednak se
vyuzivaly $ance a vyzvy. ,Jestli
zvladneme digitalizaci, tak to sa-
moziejmé ovlivni nadi prosperi-
tu na dlouhd léta doptedu,” dodal
Sobotka.

VYVOJ NENi STEJNOMERNY

Atkoli ekonomicka kritéria ho-
voii vesmés pozitivné, vsechny
zemé v eurozéné se nevyvijeji
stejnomérné. ,Evropské hospo-
datstvi uz patym rokem v fadé
roste. Poméhaji mu v tom akomo-
dativni ménové politiky, pevna
davéra podnika i spotfebiteld a
posilujici svétovy obchod. Dob-
rou zpravou je i to, Ze mozna za-
¢ind odeznivat vysokd nejistota,
kterd nas provéizela poslednich
dvanact mésict. Na druhé strané
oziveni zaméstnanosti a inves-
tic v eurozéné zlstdva nerovno-
mérné. Nasim hlavnim tkolem
pro nadchazejici mésice a roky je
proto fedit faktory, které tento
nejednotny vyvoj zapti¢inuji.
tekl komisa¥ pro hospodarské a
finan¢ni zaleZitosti, dané a cla
Pierre Moscovici.

ZVYSUJE SE INFLACE

Inflace se v poslednich mésicich
zvy$uje vyraznéji nez v ptedcho-

zich obdobich. Na viné je prede-
v$im vliv rostoucich cen ropy.
Jadrova inflace, z niZ jsou vy-
lou¢eny kolisavé ceny energii a
nezpracovanych potravin, vsak
zUstavd pomérné stabilni a vy-
razné pod dlouhodobym pra-
mérem. V eurozéné by se méla
inflace podle prognézy letos zvy-
git z lofiskych 0,2 % na 1,6 %. V
roce 2018 by se pak méla vratit
na hodnotu 1,3 %, jelikoz uc¢inek
rostoucich cen ropy bude pole-
vovat.

Soukroma spotteba, kterd byla v
poslednich letech hlavnim moto-
rem rustu, se v roce 2016 rozvi-
jela nejrychleji za deset let. Letos
by v8ak meéla byt umirnéni, jeli-
koz zvysenou kupni silu doméac-
nosti ¢aste¢né oslabi inflace. Pro
piisti rok se nicméné ocekava, ze
inflace polevi a soukroma spotfte-
ba by tak méla opét mirné ozivit.
U investic se pocitd s pomérné
stabilnim rastem, budou je ale
nadale brzdit vyhlidky na umir-
nény rist a také fakt, Ze v nékte-
rych odvétvich je pottreba daile
snizovat

CELOSVETOVE
HOSPODARSTVIi ROSTE

Celosvétové hospodatstvi nabra-
lo koncem loriského a zacatkem
letosniho roku na obratkach, je-
likoz mnoho vyspélych a roz-
vijejicich se ekonomik zacalo
soubézné posilovat. Prognéza ce-

pral preshrani¢ni pfenositelnost
jeden ze t¥i Evropant. Podle pri-
zkumu je pro mladé lidi tato moz-
Polovina lidi ve véku mezi 15 a
39 lety byla toho nézoru, ze pte-
nositelnost pfedplacenych sluzeb
a p¥istup k nim jsou p#i cestovani
v Evropé dulezité.
Od poloviny ¢ervna ma byt ceno-
vy strop stanoveny na 3,2 centu
za minutu volani a 1 cent za tex-
tovou zpravu. Ve stejny den zalne
také platit hranice 7,7 eura za gi-
gabajt dat, ktera se bude postup-
né v péti letech sniZovat az na
2,5 eura za stejny objem dat od
ledna 2022.
UZ v minulém roce na jafe se po-
platky za pouZivani mobilnich te-
lefont v jiné zemi Evropské unie
snizily a v éervnu zmizi dplné.
Konec roamingu by mél pomo-
ci také virtudlnim operitorim,
ktefi nemaji vlastni infrastruk-
turu, ale vyuZivaji infrastruktury
stavajicich operatort. V sou¢asné
dobé jich na ¢eském trhu funguje
celd fada.

Zuzana Zlinskd

metrovy cestny usek. Madrid stopol
nové projekty a pozastavil budova-
nie rozostavanych ciest. Pristavy
ziskaju 615 miliénov s 11lpercent-
nym poklesom, vodné diela po-
stihni 34percentné skrty, dostand
826 miliénov eur, sféra pobreznych
préc a zivotného prostredia ziska -
212 miliénov eur, teda o 11 percent
menej. Investicného Soku nebude
usetrend ani pycha $panielskej do-
pravy - vysokorychlostna trat AVE,
pre ktort je napldnovana dostavba
novych tsekov. Oproti 3,6 miliar-
dy v roku 2016 moéze poditat s
2,3 miliardy eur.

Dana Mihdlikovd

losvétového ruastu bez EU zustdva
stejna jako v zimé.

»Rist ve svété by mél zrychlit z
3,2 % v roce 2016 na 3,7 % v roce
2017 a 3,9 % v roce 2018. Cin-
skd ekonomika bude totiz v krat-
kodobém vyhledu stile odolna
a dalsim rozvijejicim se ekono-
mikdm budou pomaéhat rostouci
ceny komodit. Oproti zimni pro-
gnéze se viceméné nemeéni ani
perspektiva hospodaiského vy-
voje v USA. Cisty vyvoz by mél
byt v letech 2017 a 2018 z hle-
diska rastu HDP eurozény ne-
utralni,“ uvadi zprava ceského
zastoupeni Evropské komise.

PROGNOZA VYCHAZI
Z METODIKY

Prognéza vychazi ze souboru me-
todickych ptredpokladt, pokud
jde o sménné kurzy, urokové
sazby a ceny komodit, s datem
uzgvérky 25. dubna 2017. Pred-
pokladané urokové sazby a ceny
komodit odrazZeji trzni ocekava-
ni vyplyvajici z trha s derivaty v
dobé vypracovani prognézy. V
ptipadé viech ostatnich vstup-
nich tdaji, véetné predpoklad
ohledné vladnich politik, zohled-
fuje tato prognéza informace do
25. dubna 2017 véetné. Projekce
nepocitaji s zadnymi zménami
politik s vyjimkou ptipadd, kdy
jsou politiky vérohodné a dosta-
te¢né podrobné ozndmeny.
Zuzana Zlinskd
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Brusel preveruje Taskent, cini tak v ramci spoluprace

Uzbekistan sa ocitol o krok bliz§ie k EU. Neddvna navste-

va eurépskeho predstavitela svedéi o zamere posilnit poziciu

v Strednej Azii a ziroven zistit ako, a & vébec krajina napredu-

je v eurépskych projektoch.

Taskent koncom aprila navsti-
vil 3pecidlny predstavitel EU pre
Stredniti Aziu Peter Burian, aby pre-
rokoval bezpe¢nostné a ekonomic-
ké otazky. Ceste do Uzbekistanu
predchédzala zastavka v Kirgizsku,
kde sa eurépsky predstavitel oboz-
namil s predvolebnou situdciou.
Rusky dennik Nezavisimaja gaze-
ta v tejto stvislosti cituje expertov
definujucich turbulentnu fazu, kto-
rou prechddza stredoazijsky region,
a za jednu z najdélezitejsich dloh
Bruselu pokladaja udrZanie situs-
cie pod kontrolou. Dennik analyzu-
je slova eurdépskeho predstavitela
Petra Buriana o pripravenosti EU
preukézat podporu kirgizskej vlade
pri realizovani reforiem. V Bigke-
ku prebehlo stretnutie so $tatnymi
predstavitelmi, ako aj s predstavi-
telmi medzinarodnych organizacii
a kirgizskou opoziciou. Stretnutie

sprevadzali navonok pokojné de-
monstracie, aktivistov s transpa-
rentmi policia nerozohnala.

(NE)ZARUCENA BUDUCNOST

V Tagkente sa eurépsky predsta-
vitel oboznamil s projektmi fi-
nancovanymi EU. Od roku 2007,
po rozpracovani stratégie EU pre
strednt Aziu, Uzbekistan ziskal
70,6 miliéna eur. Do konca roka
2020 ma vyclenenych dalsich
168 miliénov eur. Peter Burian
spresnil, Ze prostriedky p6jdu na
reformy vo vzdelavacom systéme,
zdravotnictve, zlepenieinfrastruk-
tary a vyuzitie energie z obnovitel-
nych zdrojov v polnohospodarstve.
Agrarny sektor nadalej zostdva
prioritou. V Uzbekistane plyna
tri eurépske programy urlené na
jeho rozvoj. Prvy je venovany na

pomoc pestovatelom, certifikacii
zeleninovej produkcie a zvyseniu
konkurencieschopnosti ako v re-
gidne, tak i na eurépskom trhu. Na
tento ucel poplynie 20 miliénov
eur pocas dvoch rokov. Dalsie dva
programy idd na podporu polno-
hospodarskych kadrov a technické
reformy, pre oba plynie priblizne
20 miliénov eur. Experti upozor-
fuja, ze Brusel vyzaduje dokazy,
do akej miery Taskent plni sluby
o zrealizovani ekonomickych refo-
riem, liberalizacii valutového trhu
a zlepSeni podnikatelskej klimy
v krajine. Diplomat zdéraznil, ze
EU a Uzbekistan maju velky po-
tencial pre dalsi rozvoj obchodno-
-ekonomickych vztahov a eurépske
spolo¢nosti stredoazijski krajinu
vnimaju ako Zivnu pédu pre in-
vesticie. Odporudil preto vytvo-
rit spolo¢nt radu pre podnikanie
a investicie, ktorda by umoznila
efektivne prezentovat investi¢né
moznosti Uzbekistanu a vytvorit
priame kontakty medzi biznis
struktarami. Eurépsky parlament

Komisia varuje, Madrid dufa

Eurépska komisia upozoriiuje, Ze Spanielsko stale nezreformovalo
hypotekarny zakon. Madrid diifa, Ze to stihne a sankciam sa vyhne.

Komisia pred dvomi rokmi vy-
zvala Spanielov, aby upravi-
li normy hypotekdrnych uverov
z roku 2014. Termin vyprsal v
marci 2016 a Brusel podal nivrh
na Eurdpsky sudny dvor. Posled-
na vyzva prisla v januari a Mad-
rid zareagoval vysvetlenim, Ze
navrh reformy zatial nebol pri-
praveny a posunuty do parlamen-
tu na schvélenie. Zmeny zdkona

st zamerané na vacsiu ochranu
spotrebitela. Brusel pracuje na
vytvoreni hypotekarneho trhu
s prijatelnejou atmosférou pre
bankovych klientov.

DOVODY, (I NEOCHOTA

Megkanie so schvéilenim eurép-
skej normativy Madrid odévod-
fuje tym, Ze minuly rok krajina

fungovala s do¢asnou vladou. Mi-
nisterstvo ekonomiky momental-
ne pracuje na zneni zdkona. Este
v janudri urad avizoval, Ze pripra-
vuje reformu. Stalo sa tak krat-
ko po tom, ako Eur6psky sudny
dvor rozhodol, Ze banky musia
odskodnit klientov s hypotéka-
mi, ktoré obsahovali klauzulu
o minimélnej urokovej sadzbe.
T4 zabranila u hypoték s po-
hyblivym drokom, aby sadzba
padla nizgie v stlade so situa-
ciou na trhu. Rozhodnutie pre-

v decembri 2016 schvalil proto-
kol o textile dohodnuty medzi EU
a Uzbekistanom. Zaroveri odsudil
vyuzivanie nutenej prace a vyzval
na monitorovanie ludskych préav.

BEZODNA POMOC

Vo vztahu k azijskym byvalym so-
vietskym republikam EU realizuje
stratégiu pre Strednt Aziu, prija-
td v roku 2007. Zahffia pomoc
v §iestich linidch, vratane pod-
pory demokratickych prav a in-
vesticii do budtcnosti vo vztahu
ku vzdeldvaniu mladeze. Vo sfére
vzdeldvania predpokladd pripoje-
nie azijskych republik k Bolonskej
zmluve, ktora ako prvy podpisal
Kazachstan v roku 2010. V oblas-
ti zaistenia energetickej bezpec-
nosti Brusel realizuje stratégiu
diverzifikicie dodavok plynu. Po
dokonceni pric na juznom kori-
dore krajiny mézu vyvazat plyn
na eur6psky trh, ktory bude tym
paddom menej zavisly od Ruska.
Postsovietske krajiny Arménsko,

kvapilo ako finan¢né institucie,
tak i expertov. Podla Spaniel-
skej centralnej banky to ban-
kovy sektor moéze vyjst na
4 miliardy eur. Spotrebite-
lia sa obratili na sud a ziadali
vratenie peniazi, ktoré bankam
zaplatili navyse. Spanielsky
najvysséi sud pred rokom ozna-
¢il takéto klauzuly za neplatné,
no bez spitnej platnosti. Podla
tohto rozhodnutia si spotrebi-
telia nemohli narokovat na vra-

tenie penazi.

Miliarda pre stredoazijské staty

Stratégiu sformulovanti vo vztahu k strednej Azii EU realizuje od roku
2007. Zahttia usmernenia k interakcii s regionom, pricom vychddza
z predchddzajicich dohéd, programov pomoci a iniciativ. Cielom je do-
siahnut stabilitu, prosperitu a sucasne podporovat otvorené spolocnosti,
prdvny §tdt, demokratizdciu a vztahy zamerané na spoluprdcu z hladis-
ka energetickej bezpecnosti a diverzifikdcie. V obdobi 2007-2013 stre-
dodzijské stdty prijali pomoc vo vyske 750 milionov eur. Do roku 2020
Cerpajui pomoc v objeme 1,028 miliardy eur. Revizia stratégie bola vyko-
nand v roku 2012 a v juni 2015. Eurdpsky parlament podporil stratégiu
EU pre Strednii Aziu a v aprili 2016 prijal uznesenie o jej preskiimani.

Azerbajdzan, Moldavsko, Ukra-
jina, Gruzinsko, Bielorusko zis-
kavaju pomoc tiez cez Eurépsky
nastroj partnerstva, ktory v roku
2007 zamenil vietky dovtedajsie
programy. Cielom je zabezpeit
udrzatelny rozvoj a pribliZenie
byvalych sovietskych republik k
eur6pskym $tandardom. Tento
program vyplyva z projektu Vy-
chodného partnerstva zahdje-
nom v roku 2009. M4 umoznit
podpisanie obojstrannych zmlav
medzi EU a partnerskymi kra-
jinami, liberalizaciu vizového
priestoru, zosilnenie boja proti

CESTA K OCHRANE

Vo februdri $panielska rada minis-
trov pripravila navrh reformy, ktord
zahfTia sprisnenie procesu deloZova-
nia neplati¢ov, sprehladnenie uve-
rovych zmlav. Ich sicastou ma byt
dodatok, v ktorom klient potvrdi
podpisom, Ze rozumie vSetkym ri-
zikdm. Na snahu vlady banky zare-
agovali argumentom, Ze zavedenie
podobnych zmien méze vyprovoko-
vat zdrazenie hypoték. Spanielska
narodnd banka zas podala vyhld-

nelegélnej imigracii a spolupracu
v oblasti energetickej bezpe¢nos-
ti. Stredoazijské $taty v sucasnos-
ti Cerpaju finan¢né prostriedky
z nastroja financovania rozvojo-
vej spolupréace. Podla informaéné-
ho portélu Europarl.europa.eu je
to priblizne miliarda eur v obdobi
2014 - 2020. Suma zahtfia bilate-
ralnu pomoc a regionalne progra-
my v objeme 360 miliénov eur.
Pomoci plyna do vzdelavania, re-
gionalnej bezpelnosti, udrzatel-
ného riadenia prirodnych zdrojov
a na socialno-ekonomicky rozvoj.
Dana Mihdlikovd

senie o velkom minuse doméceho
trhu, ktorym je nedostatok etiky
pri poskytovani averovych produk-
tov. Zd4 sa, Ze Brusel by mohol tento
problém pomoéct preklentt. Eurép-
ska smernica totiz zahftia manudl
pre banky. K zdsadnym bodom patri
povinnost preverit solventnost spot-
rebitelov, zvySené poziadavky na
vzdelanostnu uroven personélu, ga-
rantovany odhad hodnoty nehnutel-
nosti, otazky suvisiace s finanénou
gramotnostou a opatrenia vo vzta-
hukneplatitom. Dana Mihdlikovd

DEN DOPRAVY

PARDUBICE - PARDUBICKY KRAJ
NARODNI DOPRAVNI PROJEKT

www.dendopravy.cz

PARDUBICKY KRAJ

[\ 2

i

Nadace pro rozvoj
mésta Pardubic

[\ 3

Pardubice

hlavni partner:

=STATING

- INZERCE

odborny garant:

(\) Sprava a tidrzba silnic

Pardubického kraje

partnefi:

(@l) Ceské drahy

Narodni dopravce

Dopravni podnik mésta Pardubic a. s.

@ Chladek & Tintéra

¢len skupiny enteria

_4—

TIA0N

N
.
DOPRAVNI
“ FESTIVAL 2017

U
V PARDUBICICH

@ TIMRA

>

DOSTIHOVY
SPOLEK

JL
v il L KOZESINY @ autoskola
VYCHODOCESKE B~ § ~ ESSA

medidlni partnefi:

EVROPSKE

VYDAVATELSTVI

= Pardubice

Cesky rozhlas

KRAJSKE NOVINY

Evropske
noviny

Radnic¢ni noviny

ZASTITU PRIJALI: Milo$ Zeman, prezident [fgské republiky/ Milan Stéch, predseda Senétu Parlamentu CR/ Jan Hamagek, predseda Poslanecké snémovny Parlamentu CR/
Dan Tok, ministr dopravy CR/ Jifi Havlicek, ministr prmyslu a obchodu CR/ Martin Netolicky, hejtman Pardubického kraje/

Jivi §tép§n, hejtman Kralovéhradeckého kraje/ Michal Kortys, ndméstek hejtmana Pardubického kraje/
Martin Cervicek, 1. ndméstek hejtmana Kralovéhradeckého kraje/ Martin Charvat, primator statutarniho mésta Pardubice




6 EN ¢ 5/2017

PREZENTACE

U

PARDUBICTI
TAHOUNI

2/

aviatické pouti

3. a 4. ¢ervna 2017
Letisté Pardubice

Aviaticka pout
HVEZDY NA NEBI

Generalni partner

EE enteria

cesky stavebni holding

A
HiTRADI C)

denik|

Hlavni medialni partnefi

Pardubice

MAXX| /5ivic parousice

letists
Pardiics [0

Rizoni
Savad Ceske

Hlavni partnefi

& EP) core ars
@ Kooperativa  (ED) Ceské drahy \_cMéaAHA

letového provozu
republiky

PREDPRODE] VSTUPENEK V SiTiCH:
www.ticketart.cz | www.ticketportal.cz | www.ticketstream.cz

www.aviatickapout.cz

Zavedli pytlovy sbér a jsou
z nich skokani roku. To je
pribéh obce Prestavlky

Jubilejni desaty roénik soutéze obci v t¥idéni odpadit O perni-

kovou popelnici zna své vitéze. Tim absolutnim je mala obec

Plch s pouhou stovkou obyvatel, skokanem roku pak jen o néco

madlo vétsi P¥estavlky. Z vysledkové listiny nezmizely ani Horni

Redice, které ve své kategorii berou zlato uz poétvrté za sebou.

Soutéz O Pernikovou popelnici
je uréend obcim v Pardubickém
kraji, které soutézi v mnozstvi
vyttidéného odpadu. Vyhlaso-
vatelé — Autorizovana obalo-
va spole¢nost EKO-KOM, a.s.,
a Pardubicky kraj — chtéji jejim
prosttednictvim motivovat
obce ke zvy$eni t¥idéni odpada.
Soucasné jsou obce hodnoceny
v rdmci kolektivnich systémi
ELEKTROWIN, a.s., a ASEKOL,
a.s., v rdmci zpétného odbéru
elektrozatizeni. A Ze motivace
obci je uspésna, potvrzuji i vy-
sledky desatého ro¢niku sou-
téze O pernikovou popelnici
za rok 2016. ,Pardubicky kraj
stoji za soutézi obci od samého
zacatku. Jejim cilem je i dodr-
zeni podminek obéhového hos-
podatstvi. Mnohem vice mé ale
tési, Ze ¢im dal vice obci sbéru
t¥idéného odpadu vénuje po-
zornost a ze jim zdlezi nejen
na finan¢ni odméné, ale prede-
v§im na tom, aby Zili v ¢istém a
krasném prosttedi. A je zajima-
vé sledovat, Ze ¢im mensi obec
je, tim vétsi pozornost t¥idéné-
mu odpadu vénuje,” komento-
val soutéz radni Pardubického
kraje zodpovédny za Zivotni
prostiedi a zemédélstvi Vaclav
Kroutil.

NEJLEPSI OBCE

V kategorii nejmensich obci do
300 obyvatel nové kraluje obec
Plch, ktera je také absolutnim vi-
tézem jubilejniho ro¢niku souté-
ze. Kazdou tfeti sttedu v mésici
svazi t¥idény odpad formou pyt-
lového sbéru. S finan¢ni od-
ménou za vitézstvi v soutézi si
kazdoro¢né védi rady v Hornich
Redicich. I v tomto ro¢niku totiz
obec ve své kategorii od 300 do
2 000 obyvatel zvitézila stejné
jako vloni. Finanéni vyhru vidy
vénuji do dalsiho zkvalitiiovani
systému sbéru t¥idéného odpadu.
,Diky lofiské vyhte jsme rozsiti-
li moznosti ukladéni bioodpadu,
v obci jsme instalovali t#i kontej-
nery. Zpevnili jsme také stavajici
plochy pro sbér bio a dfevéného
odpadu. A také jsme nakoupili
nadoby na objemny odpad,” vy-
jmenovéva posledni investice sta-
rosta Hornich Redic Jiti Kosel.
Za Hornimi Redicemi se umis-
tily obce Chote¢ a Staré Hradis-
té, opét stejné jako v predchozim
ro¢niku soutéze.

V kategorii mést a obci nad
2 000 tisice obyvatel své vitézstvi
obhéjilo mésto Tfemosnice, stej-
né jako Sezemice obhajily misto
st¥ibrné. Na tfeti pozici ale doslo

Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje nabizi

své sluzby méstum a obcim, ale i firmam

Hlavni ¢innosti Spravy a udrzby silnic Pardubického kraje je

p¥edevsim zajisténi zimni a letni udrzby silnic v Pardubickém

kraji vcetné jejich soucasti a prislusenstvi. To jsou napriklad

mosty, propusty, opérné zdi, bezpecnostni za¥izeni, odvodno-

vaci systémy, silni¢ni doprovodna zelen atd. Kromé toho se ale

vénuje i tzv. ekonomické - dopliikové ¢innosti, kdy se prispév-

kova organizace kraje chova jako kazda jina obchodni spolec-

nost. Nabizi své sluzby i obcim, méstam a dal$im subjektam.

Do rozpoctu Spravy a udrzby silnic Pardubického kraje to p¥i-

nasi dalsi potiebné financni prostredky.

Obchodni ¢innost predstavuje
prakticky kompletni servis v ob-
lasti udrzby silni¢nich staveb a je-
jich ptisluenstvi i pro ostatni
subjekty, nejenom pro silnice II. a

III. t¥idy. Prioritnimiklienty Spra-

\OIT]

b&Zna drzba komunikacf

obnova a Udrzba dopravniho znaceni
obnova a Udrzba silnicniho prisluSenstvi
zajisténi dopravy, zaptijcent stroji
a mechanizace s obsluhou
technické pomoc

vyména Sachtovych rdmd

zimni (drZba silnic

frézovani parezli

PARDUBICKY KRAJ

www.suspk.cz, info@suspk.cz

vy a udrzby silnic Pardubického
kraje jsou predevsim mésta a obce,
ale také soukromi vlastnici nebo
pravnické a fyzické osoby. Jedna
se prakticky o kompletni servis
v oblasti silni¢niho hospodafstvi.

(‘) Spréva a tidrzba silnic

,Pro nasi organizaci je ekonomic-
ka - dopliikova ¢innost stejné da-
lezitd jako ta hlavni. Touto tzv.
doplrikovou ¢innosti jsme schop-
ni vydélat si ¢astku prevysujici
100 milion® korun ro¢né,” ¥ika fe-
ditel Sprivy a udrzby silnic Par-
dubického kraje Miroslav Némec.
P#inos do rozpoctu krajské or-
ganizace z hospodatské ¢innosti
plynule roste uz od doby vzniku
Spravy a udrzby silnic Pardubic-
kého kraje v roce 2002. Tehdy sil-
ni¢afi posilili své zdroje o ¢astku
cca 2,8 milionu korun, o pét let
pozdéji to bylo uz témét 48 mili-
onl korun. V roce 2016 si Sprava

Pardubického kraje
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k vyméné, kdyz Litomysl vystti-
dal Letohrad.

Nejvétsi posun v mnozZstvi vy-
t¥tidéného odpadu udélali v obci
Hrocho-
va Tynce, a to o tuctyhodnych

Pfestavlky nedaleko

360 mist. ,Predtim jsme méli
v obci tfi plastové nadoby. Ty
tam zUstaly, ale zacali jsme lidem
zdarma rozdavat i pytle, a to je
pro ob&any pohodlnéjsi. Staci vy-
nést pytel pred dam,” popisuje
cestu k tuspéchu starostka obce
Marta Safa#ikova.

ASEKOL a ELEKTROWIN

V ramci soutéze Pernikova po-
pelnice své ceny udéluji také
kolektivni systémy ASKEKOL
a ELEKTROWIN. V systému
ASEKOL v jednotlivych kate-
goriich obci zvitézily obce Mo-
ravany, Prose¢ a Zamberk, coz
az na vyjimku kopiruje vysled-
ky ptedchoziho ro¢niku. V ka-
tegorii nad 5 000 obyvatel totiz
zamberelti vysttidali Moravskou
Ttebovou. Specidlni odménu spo-
le¢nosti ASEKOL ziskala obec
Svidnice.

Kolektivni systém ELEK-
TROWIN v kategorii do 2 000
obyvatel ocenil obec Sobétu-
chy, nad 2 000 obyvatel obhajilo
mésto Prose¢. Skokanem roku
se stala jiz zminiovana Tfemos-
nice, kterd dosahla nejvyssiho
procentudlniho  meziro¢niho
narustu sbéru velkych a malych

spottebicu.

Ztizeni vodorovného znaceni je jednou ze sluzeb v ramci hospodd#ské obchodni ¢innosti krajskych silnicdril.

a udrzba silnic Pardubického kraje
diky své hospodatské obchod-
ni &nnosti vydélala 112 miliont
korun.

OBCHODNI CINNOST

Spréva a udrzba silnic Pardubic-
kého kraje pro své obchodni part-
nery realizuje naptiklad béznou
adrzbu silnic, obnovu a tudrz-
bu dopravniho znaceni a silni¢ni
ptisludenstvi, jako jsou svodidla,
zpomalovaci prahy nebo tteba
¢isténi prikoplt a seceni travy.
Paj¢uje mechanizaci i s obsluhou
nebo prodava posypovy materidl.
»Zajem je ale také o technickou
a metodickou pomoc pii zpra-
covani plant udrzby, stanoveni
dopravniho znaleni, zpracovani
vybérového fizeni na dodavatele
stavby ¢i technicky dozor na stav-
bach dopravniho charakteru,” do-
pliuje feditel Spravy a udrzby

silnic Pardubického kraje Miro-
slav Némec. Vramci bézné udrzby
komunikaci krajsti silni¢ati nabi-
zeji ¢isténi a myti vozovek, jejich
natéry i vyspravy vytluka asfalto-
vou emulzi a kamenivem ¢ asfal-
tovou smési za tepla i za studena.
Pro své zdkazniky zajisti i frézo-
vani lokédlnich poruch vozovky a
pokladku Zivi¢nych krytd. Svym
klientdm se organizace postard
také o obnovu a udrzbu dopravni-
ho znaceni, z#izeni vodorovného
dopravniho znaceni ¢i tteba ozna-
¢eni objizdnych tras podle stano-
veni dopravniho znaceni. Sprava a
adrzba silnic Pardubického kraje
nabizi také ¢iténi, natéry & vy-
ménu svodidel a z&bradli, osazeni
zpomalovacich pruhd, sefezavani
krajnic a ¢isténi prikopt a propus-
ta, seceni travy a likvidaci patezi.
Nabidka zahrnuje i opravu pro-
padlych poklopt a vpusti kanali-
za¢nich fadt vyfrézovanim otvoru

sparovou vykruzovaci pilou, vy-
ménu poskozenych dila ¢ vyzved-
nuti a nasledné uvedeni povrchu
komunikace do pavodniho stavu.

CERTIFIKATY

Sprava a udrzba silnic Pardubic-
kého kraje je drzitelem hned tii
certifikatti ISO, a to konkrétné ¥i-
zeni kvality, bezpe¢nost prace ¢i
systém environmentalniho ma-
nagementu. ,Ziskali jsme také
velmi dobry rating agentury Mo-
ody’s a celou fadu dalgich cen.
Prochazime velmi dobfe i razny-
mi audity a hodnocenimi. Nechci,
aby to znélo pi#ili§ vychlouba¢né,
ale myslim, Zze se Sprava a adrz-
ba silnic Pardubického kraje za
téch patndct let posunula velmi
daleko a Ze patfi mezi Uspésné
firmy,“ dodava jesté feditel Spra-
vy a udrzby silnic Pardubického
kraje Miroslav Némec.



DOPRAVNI NOVINY

PARDUBICKEHO KRAJE

Nejvétsi dopravni projekt DEN DOPRAVY CR 2017
oslavil petileté jubileum

DEN DOPRAVY CR 2017 se za pét let své existence stal nejvétsim do-
pravnim projektem v Ceské republice. Z pivodné regionalni akce se stal
prestizni narodni projekt, ktery se jiz nékolik let kona pod zastitou vy-
znamnych osobnosti véetné prezidenta Ceské republiky Milose Zemana.
Letosni jubilejni roénik pfipomene nejen aviatika Jana Kaspara a dalsi
zakladatele dopravy v ¢eskych zemich, ale v§ima si i 200. vyro¢i jizdniho

kola. A to slibuje zajimavy program.

Tradice Dne dopravy vznikla
v roce 2013, kdy neziskova orga-
nizace Spoleénost Jana Kaspa-
ra zrekonstruovala zchatralou
hrobku pardubického rodaka a
prakopnika aviatiky Ing. Jana
Kaspara, a ku pfileZitosti 130. vy-
ro¢i jeho narozeni. V pribéhu
let se program rozsifoval a Den
dopravy vzpominal i dalsi za-
kladatele dopravy. ,Své nezpo-
chybnitelné misto mezi nimi ma
zcela jisté aviatik Jan Kaspar,
ktery 13. kvétna 1911 uskutecnil
svlj slavny pielet z Pardubic do
Velké Chuchle. Jsem pfesvéd-
¢eny, zZe tradi¢ni Den dopravy
bude znovu diistojnou vzpomin-
kou nejen na tohoto vyznamného
ceského letce, ktery se pravem
fadi mezi nejslavnéjsi pardubic-
ké roddaky, ale také na dalsi za-
kladatele dopravy,” fika hejtman
Pardubického kraje Martin Neto-
licky.

DOPRAVA JE JEDNICKA

Dnes je ze Dne dopravy nejvét-
$i narodni dopravni projekt, ktery
nejenze pfipomind osobnosti v do-
pravé, ale propaguje rozvojové pro-
jekty v tomto oboru. ,Doprava je
v Pardubicich stale ¢islo jedna. At
je to feSeni obchvatd, rozvoj letis-
té nebo vystavba novych terminala
pro méstskou a pozdéji i regionadl-
ni autobusovou dopravu. Nebojim
se fici, Ze Pardubice patfi mezi ta-
houny ve strategii chytrych mést
a chytrého fizeni dopravy,” je pre-
svédéen primator mésta Pardubic
Martin Charvat. Naméstek hejtma-
na Pardubického kraje pro dopravu
Michal Korty$ k Pardubicim pfi-

pojil i dalsi mista, ktera jsou dnes
v oboru dopravy na svétové Spic-
ce — tfeba autobusy vyrabéné ve
Vysokém Myté a Dolni Dobrouci
nebo radary z Pardubic kontroluji-
ci provoz na mnoha svétovych leti-
Stich. ,S velkou nadsazkou bychom
mohli fici, ze kdyby chtél Den do-
pravy pofadat jiny kraj a jiné mésto,
byl by to skoro davod k valce,” ne-
boji se fici Michal Kortys.

AVIATICKY FESTIVAL

Pardubicky kraj je oznacovan
za region dopravy a Pardubice
za dopravni kfiZzovatku a hlav-
ni mésto dopravy nasSi zemé.
S touto vizi pracuje pfedevSim
projekt Dopravni festival, ktery
rozviji podporu vyznamnych do-
pravnich projektt regionu a pro-
pojuje i dopravacké akce, tedy i
Den dopravy. Pofadatel Dne do-
pravy — neziskova Spolec¢nost
Jana Kaspara spolupracuje také
s dalsimi pofadateli vyznam-
nych dopravnich akci, napfiklad
se Sdruzenim Aviatické pouti.
,Radi bychom vytvofili ,Avia-
ticky festival’. Chceme, aby celé
rodné mésto Jana Kaspara zilo
bohatym programem a proziva-
lo tu pravou aviatickou atmosfé-
ru od kvétnového Dne dopravy az
do Aviatické pouti, kterd se na
pardubickém letisti kond prvni
¢ervnovy vikend,” pfibliZuje dalsi
vizi pfedseda Spole¢nosti Jana
Ka$para Jifi Kotyk.

DAR NA SOCHU

A pravé na letoSni Aviatic-
ké pouti chce Spoleénost Jana

r

Kaspara oficidlné ukonc¢it i pro-
jekt Dar na sochu Jana Kaspara,
ktery zahajila pfi loniském roc-
niku Dne dopravy. Socha Jana
Kaspara jiz stoji na tfidé Miru
na misté byvalého hotelu Vesel-
ka, kde se slavny aviatik naro-
dil.

VYCHODOCESKA DOPRAVA

Letos se v ramci Dopravniho fes-
tivalu poprvé Pardubice propoju-

Aviatik Jan Kagpar je tvari projektu DEN DOPRAVY CR uZ popaté.

jiis Hradcem Kralové. Konkrétné
v ramci Dne dopravy to bude pro-
stfednictvim tématu cyklisti-
ky. Rok 2017 totiz pfipomina
200. vyroc¢i jizdniho kola a Den
dopravy chce proto mimo jiné
pomoci realizaci projektu Cyk-
lostezky mechu a perniku pro-
pojujici pravé obé vychodoceské
metropole. A navic na Dnu do-
pravy oba kraje oficidlné zahaji-
ly novy projekt VYCHODOCESKA
DOPRAVA. ,Oba kraje maji v ob-

lasti dopravy stejné zajmy. Usiluji
o co nejlepsi a nejrychlejsi propo-
jeni svych metropoli, mezi nimiz
denné dojizdi tisice obcCant za
praci, vzdélanim i kulturou,” po-
tvrzuje 1. naméstek hejtmana
Kralovéhradeckého kraje Martin
Cerviéek a dodal: ,Den dopravy
je ukazkou toho, jak bychom méli
nakladat s odkazem nasich vy-
znamnych rodakd, at uz spolec-
nosti prospéli v jakémkoli oboru
lidské ¢innosti.”

Vlada slibila poslat do Pardubického kraje penize na

vystavbu privadecu

w w O

k dalnici1 D35

Dalnice D35, dfive oznacovana jako R35, je nekonecnym pfi-
béhem. O jeji vystavhé protinajici Pardubicky kraj se mluvi

uz desitky let. Prozatim ale fidi¢i mGZou vyuzivat jen par
stovek metra — od dalnice D11 do Opatovic nad Labem. Dalsi
useky se sice stavi, jinde probihaji archeologické prizkumy
a na dalsich mistech Reditelstvi silnic a dalnic CR vykupu-
je pozemky. Ted pfisla do Pardubického kraje dobra zprava.

Vlada CR slibila do regionu
poslat penize na stavbu dal-
nicnich pfivadécua a obchva-
ta mensich obci. Vyplyva to
z aktualizace memoranda
mezi Ministerstvem dopra-
vy CR a Pardubickym kra-
jem o vzajemné spolupraci
pfi pfipravé a realizaci dal-
nice D35 v celé trase a souvi-
sejicich investic na silni¢ni
siti. ,Co to znamena? Ze nas
Pardubicky kraje ziskal po
nékolikaleté praci a tézkém
vyjednavani poukazku na
2,7 miliardy statnich penéz

na vystavbu pfivadéct k dal-
nici, na opravy svych silnic
a mensich obchvati obci
komentoval memorandum
poslanec a mistopfedseda
Hospodaiského vyboru Po-
slanecké snémovny Martin
Kolovratnik, ktery je soucas-
né i prfedsedou Spolku pro
vystavbu dalnic D35 a D43.

INVESTICE PREDEVSIM

NA ORLICKOUSTECKU
Vétsinu piivadéct k dalni-
ci D35 realizuje stat prostted-

nictvim Reditelstvi silnic a
dalnic CR na silnicich I. tfidy,
nékteré komunikace jsou ale
ve vlastnictvi Pardubické-
ho kraje. Zminiovand finanéni
¢astka je urcena na ,staveb-
né-technické” zmény na péti
silnicich, které budou slouzit
jako pfivadéce k dalnici D35.
Nejen Ze tyto penize zajisti
kvalitnéjsi komunikace, ale
uleh¢i také obcim od naklad-
ni dopravy. Investovat se bude
predevsim na Orlickoustecku,
kraj planuje obchvaty Dasic
a Rokytna, dale vystavbu sil-
nice z Vysokého Myta na
Choceni a Zamberk a zmoder-
nizuje silnice mezi Litomysli
a Ceskou Tfebovou a pies Ty-
nistko na Chocen a Kraliky. O
pravidlech Cerpani bude jed-
nat Pardubicky kraj pfimo na
Ministerstvu dopravy CR.

HARMONOGRAM
VYSTAVBY

Pavodni memorandum o stav-
bé délnice D35 podepsal Par-
dubicky kraj se zastupci vlady
CR uZ v roce 2006. Tehdejsi
ministr dopravy Milan Simo-
novsky byl tehdy pfesvédcen,
Ze cela D35 (R35) bude hoto-
va do konce roku 2014. Bylo
to v dobé, kdy vlada slibila za-
platit pfivadéce k dalnici D35
v pfipadé, Zze se Pardubicky
kraj rozhodne jit tzv. jizni va-
riantou trasovani D35. Podle
Spolku pro vystavbu dalnic
D35 a D43 jsou aktudlné nej-
blize zahdjeni vystavby prvni
dva tseky dalnice D35 na trase
Opatovice nad Labem — Casy —
Ostrov. ,Prvni dva useky jsou
téméf kompletné pfiprave-
ny k zahdjeni stavby. V téchto

Pardubicky kraj ziskal od statu poukazku na 2,7 miliardy stat-

nich penéz, rika poslanec Martin Kolovratnik.

dnech Reditelstvi silnic a dal-
nic zada o udéleni stavebniho
povoleni a na zac¢atku ¢ervna
bude vypsano druhé kolo vy-
bérového fizeni na dodavatele
stavby. V ramci druhého kola

budou osloveni s navrhem na
podani konkrétni nabidky jiz
pouze uspésni uchazeci z kola
prvniho,” popisuje sou¢asnou
situaci poslanec a pfedseda
spolku Martin Kolovratnik.
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DEN DOPRAVY CESKE REPUBLIKY
Rady zakladatelt dopravy rozsifil prukopnik cyklistiky Vincenc Chomrak
Hold vzdaly Pardubice 1 Janu Kasparovi

Vyroc¢i narozeni pardubického rodaka a prukopnika ceské
aviatiky Jana Kaspara je uz popaté divodem k oslavam DNE
DOPRAVY. Projekt, ktery zacal rekonstrukci Kasparovy hrob-
ky v roce 2013, se postupné rozrostl do nejvétsiho narodniho
dopravniho projektu. Pfipomina hned nékolik zakladateli do-
pravy v ¢eskych zemich, jejichZ fady letos rozsitil dalsi Par-
dubak - prakopnik cyklistiky a motorismu Vincenc Chomrak.

JAN KASPAR

Oslavy DNE DOPRAVY zaca-
ly tradiénim pietnim aktem na
pardubickych Méstskych hibi-
tovech u hrobky KaSparovy
rodiny. Sesla tu opét fada vy-
znamnych hostl a svou uctu
svému piedchtdci vyjadrili
i vojensti piloti. Samotny akt
totiz zacal priletem armad-
nich stihacich letount JAS 39

Gripen. Mezi samotnymi hosty
byli pfedstavitelé mésta Par-
dubic a Pardubického kraje,
ale také mistopiedsedkyné
Senatu Ceské republiky Milu-
Se Horska ¢i vyslanec prezi-
denta Ceské republiky Milose
Zemana Zdenék 74k, ktery do
Pardubic pfivezl prezidentovu
zdravici. V ni prezident mimo
jiné vyzval ke spoleénému po-
zitivnimu natlaku na vladu a

zakonodarce s cilem co nejvi-
ce zjednodusit podminky pro
rychlou, levnou a kvalitni vy-
stavbu dopravni infrastruk-
tury. ,Piikladem budiz pravé
prakopnik Ceské aviatiky
Ing. Jan Kaspar. Ponékud se
ovSem obavam, Ze pokud by
dnes chtél realizovat svij slav-
ny let, pro byrokracii a zelené
fanatiky by jeho letadlo ne-
vzlétlo. Kazdému, kdo pfispéje,
byt malym dilkem, k tomu, Ze
se vystavba ¢eské dopravni in-
frastruktury pohne, chcete-lj,
vzlétne k rozvoji, dékuji,’ vzka-
zal mimo jiné prezident Milo$
Zeman.

Pravé prezident a spolu s nim
i pfedsedové Senatu a Posla-

necké snémovny, ministfi do-
pravy a pramyslu a obchoduy,
hejtmani Pardubického a Kra-
lovéhradeckého kraje, jejich
nameéstci pro dopravu a pri-
mator mésta Pardubice, pfe-
vzali nad letoSnim projektem
svou zastitu.

VINCENC CHOMRAK

Druhou ¢asti slavnostniho
aktu bylo nejen zastaveni na
mistech posledniho odpocin-
ku dalsich velikanti dopravy,
jako byli Jan Perner, Eugen
Cihak ¢&i baron Artur Kraus,
ale také symbolické uvedeni
Vincence Chomraka mezi za-
kladatele dopravy. Toto jméno

bylo v poslednich letech po-
zapomenuto, pfestoZe pravé
Chomrdak patfil mezi vyrazné
prakopniky cyklistiky a mo-
torismu. Dokonce jako viibec
prvni Clovék v Rakousko-
-Uhersku zalozil v roce 1910
v Pardubicich autoskolu. A
kdy jindy si na nadSeného cyk-
listu vzpomenout neZ v roce
200. vyroci jizdniho kola.

,vincenc Chomrdk uZ jako
mladik obdivoval cyklisti-
ku, nejprve na Kkostitfasu’ a
posléze i na modernéjsich
velocipedech absolvoval ne-
uvéfitelné narocné cesty po
Evropé. V rodnych Pardubi-
cich zalozil v lesiku za Duklou
prvni hlinénou klopenou cyk-

listickou drahu, na které se
v roce 1889 jely prvni mezina-
rodni zavody. Byl i nadSenym
automobilistou, majitelem au-
toskoly a soudnim znalcem
v oboru automobilismu, ve
stru¢nosti pfipomina Chomra-
kv Zivot pfedseda Spole¢nos-
ti Jana KaSpara historik Jifi
Kotyk.

Vincence Chomraka na Mést-
skych hibitovech pfipomi-
nd pamétni deska vénovana
JZmizelym Pardubakiim". Ta
byla nedavno odhalena na
zvlastnim pietnim misté tfi-
nacti vyznamnym osobnos-
tem, jejichZ mista posledniho
odpoc¢inku za rtiznych okol-
nosti zmizela.

Dve ste let jizdniho kola slavil pardubicky DEN DOPRAVY

Prvopocatky oblibeného dopravniho prostfedku je tfeba hle-
dat uz v roce 1817, kdy Karl Drais sestrojil tzv. draisinu (drezi-
nu). Ta fungovala na principu dnesniho détského odrazedla.
Slapky kolo dostalo aZ v roce 1861 a od té doby $el technicky
pokrok rychle dopfedu. Velociped se stal oblibenou zalibou
mnoha nadsSencd, tfeba i aviatika Jana Kaspara. I on tomuto
dopravnimu prostfedku propadl.

DEN DOPRAVY tak spojil hned
nékolik vyro¢i dohromady.
Tato akce se totiz uz od roku
2013 kona predevSim jako
oslava pardubického roddka a
prakopnika letectvi Ing. Jana
Kaspara. OvSem postupné se
k nému pridavali i dalsi ,za-
kladatelé dopravy v ceskych
zemich", mezi které byl v roce

vyro€i jizdniho kola uveden
i Vincenc Chomrdk. Dalsi
pardubicky rodak, ktery byl
prakopnikem cyklistiky a mo-
torismu. V roce 1910 pak v Par-
dubicich zaloZil viibec prvni
autoskolu v Rakousko-Uher-
sku. A aby se kruh uzaviel, Jan
Kaspar si u néj koupil nejen
motocyKk], ale i automobil.

OSLAVY U KASPARA

Pardubicka tfida Miru, kde
Spole¢nost Jana KasSpara
se svymi partnery pfipra-
vila program pro Sirokou
vefejnost, se tak =zaplni-
la historickymi i moderni-
mi jizdnimi koly. NadSenci
pfijeli na dobovych veloci-
pedech, Vychodoceské mu-
zeum zapujcilo jizdni kola
ze svych depozitaid a k vi-
déni zde bylo i specialni kolo
Jana KaSpara. Program se
konal u sochy tohoto aviati-
ka, ktera na tfidé Miru stoji
od konce minulého roku a

ktera si uz nasla celou fadu
svych fanouskd. V ramci
loniského ro¢niku Dne do-
pravy byl pravé tady zaha-
jen projekt DAR NA SOCHU
JANA KASPARA a po celych
dvanact mésici méli nejen
pardubicti ob¢ané a patrioti
moznost vénovat dar na jeji
realizaci.

AVIATICKA POUT

Projekt bude ukoncen az
prvni Cervnovy vikend na
Aviatické pouti a vybrané
dary budou potom piedany
méstu Pardubice. ,Radi by-

chom, aby od dnesniho dne
az do Aviatické pouti mésto
Pardubice Zilo ,kaSparov-
skou naladou“. Oslovili jsme
proto pardubické bary a re-
staurace, aby pro své za-
kazniky vytvorili specialni
Aviatické menu nebo Drink
Jana KasSpara,” fika predse-
da Spolec¢nosti Jana Kaspa-
ra Jifi Kotyk s tim, Ze Jan
KasSpar byl bohém a navsteé-
vy bari mu nebyly cizi.

VYCHODOCESKA DOPRAVA

Letos poprvé se v ramci pro-
gramu Dne dopravy pro-

pojily obé vychodoceské
metropole — tedy Pardubice
a Hradec Kralové, resp. Par-
dubicky a Kralovéhradec-
ky kraj. Naméstci hejtmant
obou kraja pardubicky Mi-
chal Korty$ a kralovéhra-
decky Martin Cervicek
oficialné zahdjili projekt s
nazvem VYCHODOCESKA
DOPRAVA. Ten v budouc-
nu spoji zajimavé doprav-
ni projekty Pardubického a
Kralovéhradeckého kraje. A
jde nejen o propojeni strate-
gickych dopravnich projek-
tq, ale i o informovani Siroké
vefejnosti.

DEN DOPRAVY

PARDUBICE - PARDUBICKY KRAJ
NARODNI DOPRAVNI PROJEKT

www.dendopravy.cz
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Letni dovolena a prava s ni spojena

S prichodem letnich mésici p¥ichazi i planovani vytouzenych

dovolenych. Bez ohledu na to, zda se chystite cestovat k mo¥i

spolecné s rodinou, s prateli vzit auto a procestovat Evropu, po-

pripadé nasednout na kolo a vyrazit na cyklovylet do zahranici,

na zakladé predpisi Evropskych spolecenstvi disponujete Siro-

kou skalou spotfebitelskych prav.

Jednim z nejfrekventovanéjsich
zpusobu cestovani Ceskych ob-
¢anll za letnim odpocinkem je
leteckd preprava. S neustalym
naristem objemu cestujicich je
ale tento typ dopravy stile cas-
téji spojovan s problémy zejmé-
na v podobé zruseni a zpozdéni
let poptipadé se ztritou a po-
Skozenim zavazadel. Na zikladé
natizeni Evropského parlamen-
tu a Rady ¢. 261/2004 disponuji
cestujici v letecké dopravé mno-
hymi pravy v ramci tzv. evropské
ochrany cestujicich. Tato prava
cestovatelam pf¥islusi v ptipadé,
ze odlétaji z letisté, které se na-
chazi na dzemi ¢lenského stitu
EU, Islandu, Norska a Sv;’lcar—
ska. Pokud letadlo vzléta ze ,treti
zemé", tato prava nalezi tém ces-
tovatelm, kte¥i cestuji s doprav-
cem, ktery je drzitelem licence
vydané stitem EU. Prava cestuji-
ciho se tak nevztahuji na kazdou
cestu letadlem ob¢ana EU.

Jednim z nejvétsich problému
v priubéhu nasich letnich dovole-
nych je v ramci letecké pfepravy
zrueni letu (tj. i pfesunuti nas
jako cestujicich na jiny let, resp.
ptesmérovani letadla do jiné ci-
lové destinace). V tomto p¥ipadé
ma cestujici pravo bud na propla-
ceni vydaji na zpate¢ni letenku
na letisté jeho odletu, ptesméro-
véani do ptavodni cilové destinace
v nejblizdim mozném terminu,
resp. presmérovani na pozdéj-
31 dobu po dohodé s dopravcem.
Vedle téchto prav, kterd muze ces-
tovatel uplatnit alternativné, tj.
uplatnénim jednoho prava ztraci
narok na dalgi, ma rovnéz pravo
na finanéni kompenzaci v rozpé-

ti 250 - 600 eur. Konkrétni vyse
penézité nahrady zalezi na vzda-
lenosti mezi odletovou a cilovou
destinaci, pti¢emz tato nahrada
je ptiznana i v pfipadé, ze let byl
pouze opozdén, a to o t¥i hodiny a
vice oproti ¢asovému udaji o p¥i-
jezdu do cilové destinace, ktery je
uveden na letence. Je ale potfe-
ba zduraznit, Ze tato prédva nena-
lezi cestujicimu v ptipadé, ze byl
o zrudeni letu informovan dva
tydny pfed odletem, ke zrueni
letu doslo z mimotadnych davo-
du ($patné pocasi) anebo mu byla
nabidnuta nahradni pfeprava po
stejné trase v piiblizné stejném
Case jako pvodni let.

PODOBNA PRAVA
V AUTOBUSU

V ptipadé zruseni, resp. zpozdéni
spoje disponuje cestujici za spl-
néni podminek podobnymi pravy
i v ramci autobusové dopravy.
Pokud je dalkovy spoj (tj. vice nez
250 km), na ktery je vytvorena
mistenkovd rezervace, opozdén
na odjezdu o vice nez dvé hodi-
ny, resp. Uplné zrusen, doprav-
ce jizdenku bud proplati v plné
vyéi, nabidne bezplatnou nahrad-
ni pfepravu do cilové destinace
v nejblizsim mozném terminu,
poptipadé bezplatné dopravi ces-
tujictho do pocateéniho bodu
jeho cesty, pokud z divodu zpoz-
déni nebo zru$eni nemuze dale
realizovat ucel své cesty.

V oblasti letecké prepravy dalsi
prava prislusi cestujicim rovnéz
v ptipadé ztraty, poskozeni nebo
Za takto

vzniklou situaci je odpovédny le-

zpozdéni zavazadel.

tecky dopravce, ktery ma tak po-
vinnost poskytnout penézitou
nahradu do vyse 1 200 eur, pii-
¢em?z za poplatek je mozno zadat o
vy3si limit této ndhrady, tj. vic nez
1 200 eur. Cestujici takto nejcasté-
ji ¢ini, pokud jejich zavazadla obsa-
huji cenné véci. O nahradu skody
lze zazadat prostfednictvim for-
mulafe, ktery je potfeba vyplnit u
konkrétniho leteckého dopravce, a

to ve lhité jednoho tydne.

NAHRADA RADOSTI
Z DOVOLENE

Na zékladé transpozice smérnice
Rady EU ¢&. 90/314/EHS, posky-
tuje zdruky v souvislosti s dovo-
lenou i ¢eské vnitrostatni pravo.
Pravo na nahradu tzv. 4jmy za
zkaZzenou dovolenou, znamou téz
jako nadhrada radosti z dovole-
né, miZe jednotlivec uplatnit na
zékladé § 2543 ceského obéan-

ského zakoniku. Takovéto privo
konkrétni osobé vznika ale pouze
v ptipadé, ze potadatel zdjezdu ne-
splnil sjednané sluzby a svoje po-
vinnosti v souvislosti se zajezdem
porusil tak vyznamné, Ze doslo ke
zmarteni samotného tucelu dovo-
lené. I z uplatnéni téchto prav ale
existuji vyjimky a potadatel tak
nebude odpovédny za zkaZeni do-
volené v ptipadé, Ze 4jma vznikne
v souvislosti s mimotadnymi uda-
lostmi ($patné pocasi), poptipa-
dé z duvodi ¢innosti tieti osoby
(hlu¢ni spolubydlici na hotelu).

V piipadé, Ze se na vagi dovole-
nou do zahranidi chystate cestovat
autem, rozhodné nezapomen-
te na rtznou nejvys$si povolenou
rychlost v rdmci statt EU, maxi-
malni povolené mnozstvi alkoho-
lu v krvi (v nékterych zemich EU
nulova tolerance), ale i na povinné
sviceni v prabéhu celého dne. Ve
v3ech ¢lenskych statech EU je po-

O podporu vzdélavani maji nejvétsi

zajem meésta a obce

O evropské penize na podporu infrastruktury pro zijmové,

neformalni a celoZivotni vzdélavani je mezi Zadateli obrovsky

zajem. P¥edevs$im ze strany mést a obci. Ministerstvo pro mist-

ni rozvoj zaznamenalo trojnasobny p¥evis zidosti ve dvou vy-

zvach zamérenych na podporu této infrastruktury.

Jednd se o vyzvy ,Infrastruktura
pro zajmové, neformaélni a celoZi-
votni vzdélavani“ a ,Infrastruk-
tura pro zdjmové, neformalni a
celozivotni vzdélavani (social-
né vyloucené lokality)“. V ptipa-
dé obou vyzev jsou opravnénymi
zadateli 8koly a $kolskd zatizeni
v oblasti ptedskolniho, zékladni-
ho a stfedniho vzdélavani a vyssi
odborné skoly, dalsi subjekty po-
dilejici se na vzdélavacich aktivi-
tach, kraje, organizace zfizované
nebo zakladané kraji, obce, orga-
nizace ztizované nebo zakladané
obcemi, nestatni neziskové or-
ganizace, cirkve, cirkevni organi-
zace, organiza¢ni slozky statu a
ptispévkové organizace organi-
zacnich slozek statu. Vyzvy jsou

Eviopske
noviny

zaméfeny na podporu rozvoje in-
frastruktury $kol a 3kolskych za-
fizeni, stredisek volného ¢casu,
domt déti a mladeZe, skolnich
druzin a Skolnich klubd, vzdéla-
vacich a 8kolicich center a dalsich
subjektt podilejicich se na reali-
zaci zdjmového, neformalniho a
celozivotniho vzdélavani. Podpo-
ra mize byt poskytnuta pouze
ve vazbé na kli¢ové kompetence,
mezi které je zafazena komunika-
ce v cizich jazycich, prace s digi-
talnimi technologiemi, p¥irodni
védy, technické a femeslné obory.
Podporovany budou ptistavby,
nastavby a stavebni price spo-
jené s vybudovanim infrastruk-
tury pro zajmové, neformalni a
celozivotni vzdélavani nebo re-

konstrukce a stavebni upravy
stavajici infrastruktury, véetné
zabezpeceni bezbariérovosti, ale
také nakup pozemku a staveb,
potizeni vybaveni budov a uce-
ben ¢ potizeni kompenzalnich
pomucek. Jako navod pro vybér,
do které ze dvou vyzev projekt
ptihlasit, ptipravilo ministerstvo
mapu vylou¢enych lokalit. Z Ev-
ropského fondu pro regionalni
Yozvoj je pro vyzvy pripraveno
vice nez ptl miliardy korun.

SIROKY ZABER PROJEKTU

Zadosti v obou vyzvach ptijimalo
ministerstvo od loniského listopa-
du do druhé poloviny dubna. Zjem
byl mimotadny. O podporu se ucha-
zi celkem 186 projektd v celkové
vy$i 1,6 miliardy korun. Projekty
jsou piedlozeny napti¢ celou Ces-
kou republikou, od Ase aZ po Ost-
ravu. Spektrum zaméfeni projektl
je ptitom opravdu §iroké a zahrnu-

je zaméry od umeéleckého kovatstvi
a historickych femesel az po rozvoj
digitalnich technologii a pramyslu
4.0. V projektech jsou zahnuty ze-
jména modernizace odbornych uce-
ben alaboratofi, ndkup technického
vybaveni od méficich a laborator-
nich soustav az po robotické staveb-
nice a CNC stroje. Mezi zadostmi
jsou ale také projekty napiiklad na

vybudovani  environmentdlnich
vzdélavacich center.

Nejaktivnéjsimi zadateli jsou mésta
a obce. Ty predlozily k registraci pl-
nych 80 projektd a Zadaji za své
organizace o podporu na rozvoj cen-
ter vzdélavani. Mezi zajimavymi
zaméry je naptiklad projekt pod
nazvem ,0Od femesla k pocitadi -
tradi¢ni femesla a digitalni tech-
nologie ruku v ruce” z Police nad
Metuji ¢ ,Rekonstrukce budovy
byvalé vodarny na uéebny pro ne-
formdlni a zajmové vzdélavani® ze
Zdaru nad Sazavou. Sedmatticet
projekta pak predlozily rizné skoly
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vinnost mit zapnuté bezpe¢nostni
pésy a mit déti umisténé v autose-
dackach.

ZDRAVOTNI POJISTENI

Na zavér neni mozno zapominat
ani na zdravotni poji§téni v rdmci
¢lenskych stata EU. Evropsky pri-
kaz zdravotniho pojisténi (EPZP)
je dokladem, ktery osvédtuje, ze
jste zdravotné pojisténi v nékte-
rém clenském staté. Ve vétsiné
pifipadl se tento prukaz shoduje
s ,karti¢kou® vasi zdravotni po-
jistovny. I v rdmci systému evrop-
ského zdravotniho pojisténi vsak
existuji mnohad omezeni. Na za-
kladé EPZP mate narok na poskyt-
nuti pouze nezbytné zdravotni
péce, ktera nesnese odkladu do
vaeho navratu domu, piicemz
jeji rozsah je omezen na zdravot-
ni pédi, na jakou maji narok pojis-
ténci zemé, ve které se nachazite.

a 8kolska zafizeni a dal$ich devét
je zaregistrovano od domu déti a
mladeZe. Mezi témito projekty je
naptiklad ,Multifunkéni centrum
zajmového vzdélavani“ v Ceském
Krumlové nebo projekt ,Druzi-
na plna z4m“ v zékladni gkole v
Mnigku pod Brdy. V okruhu Zada-
telt se nachazi rtzné soukromé
firmy a také neziskové organizace
zabyvajici se oblasti vzdélavani a
praci s détmi a mladezi.
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V mnoha ptipadech tak EPZP ne-
bude kryt vydaje na hospitalizaci,
tj. pobyt ve vSech zdravotnickych
zafizenich, a to i v pfipadé, Ze jsou
financovany z vetejnych prostied-
ka, vydaje na léky, poptipadé na-
v§tévy zubnich ordinaci.
Neustélé rozsitovani prav obca-
nl Unie na poli ochrany spottebi-
tele je vysledkem price Evropské
unie v ramci posledniho dese-
tileti, ktera se timto zplisobem
snazi snizit rovnéz nerovnovahu
ve vztahu dopravce vs. cestujici,
a to i cestou zvy$ovani povédo-
mi adresdtl téchto prav, tj. i ces-
tovatel o tom, na co maji, resp.
nemaji ndrok na svych cestach do
zahranidi. Casto se totiZ stava, ze
dopravce zneuzije, ze konkrét-
ni spotfebitel nezna sva prava a
Casto tak snasi utrapy, za které
by mu dle pfedpist nélezela mi-
nimalné penézitd nidhrada.

Eva Bistdrovd

ilustracni foto: pixabay.com

Nyni jsou vSechny tyto projekty
hodnoceny pracovniky Centra pro
regionalni rozvoj Ceské republiky.
Schvalené projekty budou nésled-
né zvetejnény. I pres velky zajem ze
strany Zadateld nebudou podle Ve-
roniky Varogi, teditelky odboru ko-
munikace Ministerstva pro mistni
rozvoj Ceské republiky, pravdé-
podobné dalsi penize z IROP alo-
kovany.

Jana Bartosovd
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Mehr neue Ziige, auch durch
Fordermittel

Im abgelaufenen Programmzeitraum haben europiische
Fordergelder geholfen, neue Ziige auf regionale Schienen
zu bringen, um veraltete Motorwagen und Schnellzi-
ge zu ersetzen. In den kommenden Jahren sollen weite-
re moderne Wagen hinzukommen — mit Unterstiitzung
durch das Operative Programm Verkehr II. Gemaf} dem
urspringlichen Harmonogramm von Ende vergangenen
Jahres hitten jetzt bereits mehrere Aufforderungen mit
Ausrichtung auf Projekte im Rahmen des spezifischen
Ziels der Modernisierung des Wagenparks abgeschlos-
sen sein miussen. Das aktualisierte Harmonogramm fiir
dieses Jahr zeigt aber, dass die erste Aufforderung mit
der Verteilung von 7,7 Mrd. CZK schlief3lich erst im Juni
verdffentlicht wird und die Interessenten an diesen For-
dermitteln ein Jahr Zeit haben, um ihre Projekte einzu-
reichen.

Zeitweise hatte es den Anschein, dass die Bezirksselbst-
verwaltungen nach Verwerfung des Projekts einer staat-
lichen Zugvermietung fast 11 Mrd. CZK nutzen kénnen,
die im Rahmen der geplanten Aufforderungen bereit-
stehen. Stattdessen flammte aber zwischen dem Ver-
kehrsministerium und den Regionen ein Streit auf. Das
Ministerium behauptet ndmlich, dass europiische Gelder
nur Ziige auf Strecken erhalten koénnen, fiir die ein Trans-
portunternehmen nach Wettbewerbskriterien ausge-
wihlt wurde. Dem steht eine vom Bezirk Plzen in Auftrag
gegebene Expertise gegentiber. Die Bezirkshauptméanner
wollen die ganze Sache schnellstméglich nicht nur mit der
Regierung, sondern direkt mit der Europiischen Kom-
mission klaren.

Dass bei den Bezirken viel auf dem Spiel steht, belegen die
veralteten Ziige auf zahlreichen Strecken. Manchmal sind
die Reisenden Zeugen der eigenartigen Situation, dass sie
von einem modernen Personenzug, der aus Fordermit-
teln im Rahmen des abgelaufenen Programmzeitraums
angeschafft wurde, in einen mehrere Jahrzehnte alten
Schnellzug umsteigen miissen. Das ist beispielsweise im
Bezirk Liberec der Fall, wo auf Regionalstrecken viele mo-
dernisierte Ziige unterwegs sind, auf den Strecken aus Li-
berec in Richtung Turnov, Semily, Pardubice und Ceska
Lipa oder Usti nad Labem hingegen immer noch alte
Zuge anzutreffen sind. ,Neue Wagen mdéchten wir unter
Nutzung von EU-Férdermitteln aus dem Operationellen
Programm Verkehr 2014-2020 des Ministeriums an-
schaffen®, bestatigt die Absicht des Bezirks, hier titig zu
werden, Bezirkshauptmann Martin Puta. Veraltete Ziige
wollen auch andere Regionen ersetzen, beispielsweise der
Mabhrisch-Schlesische Bezirk, wo das Durchschnittsalter
des Fuhrparks 23 Jahre betrigt, oder der Siidmahrische
Bezirk, der elektrisch betriebene Zuge fiir 5,5 Mrd. an-

schaffen will. Filip Appl

Das erfolgreichste operationelle
Programm in der Slowakei
verleiht dem Verkehr neuen Glanz

Eine weitverzweigte Infrastruktur und ein gut funkti-
onierender Nahverkehr sind die Grundmerkmale einer
entwickelten Region. Im Rahmen der Europiischen
Union gibt es mehrere operationelle Programme, die auf
die Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur in den Mit-
gliedslindern ausgerichtet sind. Eines davon ist das Ope-
rationelle Programm Integrierte Infrastruktur. In diesem
Programmzeitraum wurden daftir mehr als 4,6 Mrd. EUR
bereitgestellt.
Zu den bedeutendsten Projekten gehort der Bau der
Autobahnabschnitte D1 Budimir — Bidovce und D3
Cadca Bukov — Svr¢inovec, die Fertigstellung des Au-
tobahnabschnitts D1 Hri¢ovské Podhradie - Lietavska
Lucka, die Modernisierung von Straflenbahnstrecken
in Bratislava und Kosice sowie das Bahnprojekt Puchov
— Povazska Tepla. Das bedeutendste, aus dem Operatio-
nellen Programm Integrierte Infrastruktur mitfinanzier-
te Schiffsverkehrsprojekt ist die Modernisierung zweier
Schleusenkammern der Talsperre Gabéikovo. Das Ope-
rationelle Programm Integrierte Infrastruktur ist ein
bedeutendes Finanzierungsmittel auch fir den Bahnver-
kehr in der Slowakei. ,Wir sind berechtigter Antragsteller
des Projekts ,Erneuerung des Fuhrparks von Eisenbahn-
schienenfahrzeugen® mit Genehmigungsprozess durch
die Organe der Europiischen Kommission®, kommentiert
der Pressesprecher der Eisenbahngesellschaft der Slowa-
kei Tomas Kovac. ,Sein Inhalt ist der Kauf von 25 elekt-
rischen Einheiten sowie der Kauf von 21 Dieseleinheiten
fiir den Vorort- und Regionalverkehr in den Selbstverwal-
tungsbezirken Banskd Bystrica und Zilina. Der voraus-
sichtliche Wert beider Auftrage betrigt 237 Mio. EUR.
Mit den durch das Operationelle Programm Integrier-
te Infrastruktur realisierten Projekten kommen die Biir-
ger der Slowakei, aber auch Touristen téglich in Kontakt.
Auch dank der Européischen Union kénnen die Slowaken
nun schneller, preisgiinstiger und komfortabler reisen.
Tamara Peterkovd

New trains on tracks
thanks to subsidies

In the last programming peri-
od, European subsidies helped
to bring new trains on many re-
gional tracks, replacing obsole-
te railmotors and express trains.
The number of modern trains
should even increase thanks to
Operational Programme Trans-
port II. In the last period, the
programme focused especia-
lly on repairs of key roads and
investments in railway trans-
port, especially in renovation
of tracks, traffic junctions and
stations. The 2014-2020 period
brings a new option of funding
modernisation and acquisition
of new train sets, which should
increase the passenger com-
fort even further. According
to the original schedule from
late 2016, several calls aimed at
rolling stock modernisation pro-
jects were supposed to be at the
finishing line now. The updated
schedule for this year however
shows that the first call, with the
allocation of CZK 7.7 billion, will
only be announced in June and
the applicants will have a year to
submit their projects.

It seemed for some time that
after the State rolling stock ren-
tal project was discarded the Re-
gional authorities would have
almost CZK 11 billion at their
disposal under the scheduled
calls. But a spat has broken out

between the Ministry of Trans-
port and the Regions. This is be-
cause the Ministry claims that
European money can only go to
trains operating on lines where
the transporting company parti-
cipated in the competition. Ho-
wever, many Regions only have
lines operated by the Czech Rai-
lways, a company which has re-
ceived money through a “direct
award” and Minister Dan Tok
argues that this manner of se-
lecting contractors is no lon-
ger supported by the European
Commission. This opinion is
countered by an expert report
commissioned by the Plzeii Regi-
on. According to the President of
the Regional Council Josef Ber-
nard, the expert report indicates
that direct awards are allowed
and do not prevent utilisation
of subsidies, which is documen-
ted by the examples of Poland,
Slovakia and Hungary, among
others. Presidents of the Regio-
nal Councils want to resolve the
situation as soon as possible not
only with the Government, but
also directly with the European
Commission.

The fact that the stakes are high
is documented by the obsolete
trains operating on many tracks.
Sometimes, passengers get into
strange situations transferring
from modern passenger trains

bought with funds drawn from
subsidies granted in the last pe-
riod to express trains that have
witnessed several decades. This
is the case in the Liberec Regi-
on, for example, where there are
many modernised trains on the
regional tracks, but the tracks
from Liberec to Turnov, Semily,
Pardubice and Cesk4 Lipa or to
Usti nad Labem are still opera-
ted by old train sets. “We want
to obtain new rolling stock using
the European funds through the
Ministry’s Operational Progra-
mme Transport 2014-20207,
says President of the Regional
Council Martin Puta, confir-
ming the Regional Authority’s
intention to tackle the situati-
on. He would like to introduce
the new trains on the tracks by
2019. However, this may not
work out given the poor condi-
tion of the tracks - the Region
may ultimately not receive any
European funds from the Ope-
rational Programme Transport
II for this reason. Other Regions
want to replace obsolete train
sets, too. This applies, for exam-
ple, to the Moravian-Silesian
Region, where the rolling stock
is 23 years old on average, and
the Southern Moravia Region,
which intends to purchase elect-
ric trains worth CZK 5.5 billion.

Filip Appl

The most successful Operational
Programme in Slovakia breathes
new life to transportation

Well-developed  infrastructure
and a high-quality public trans-
port are some of the basic indi-
cators of a developed country. At
present day, we can’t even ima-
gine life without road networks,
railway and public transport.
Construction of new roads and
reconstruction of the current
ones is one of the priorities of
the Slovak Government. For
that reason, there exist a num-
ber of operational programmes
within the European Union that
focus on improving transporta-
tion in the Member States. The
Operational Programme Inte-
grated Infrastructure is one of
such programmes.

In this programming period,
over 4.6 billion euros were allo-
cated to this operational progra-
mme. The current programme
immediately follows the last pro-
gramming period, which was an
exceptional success.

The most important projects
include construction of high-
way sections D1 Budimir - Bi-

dovce and D3 Cadca Bukov
— Svr¢inovec, completion of the
highway section D1 Hri¢ovské
Podhradie - Lietavska Lucka,
modernisation of tram tracks
in Bratislava and Kosice and the
railroad project Piachov — Povaz-
ska Tepla. Modernisation of two
lock chambers in Gab¢ikovo Wa-
terworks is the most important
ship transportation project co-
-financed by the Operational
Programme Integrated Infra-
structure. “Modernisation of
the lock chambers will remove a
permanent obstacle and secure
above-standard operating pa-
rameters of the lock chambers,
ensuring security and lasting re-
liability of their simultaneous
usage,” said Arpad Ersék, the Mi-
nister of Transport.

The

Integrated Infrastructure is a

Operational Programme

major source of funds also for
the Slovak rail transport. “The
Operational Programme Inte-
grated Infrastructure gives us
an opportunity to use Europe-

TUTO STRANKU PRO VAS PRELOZILA:

an funds to purchase rolling
stock,” says Tomas Kovag, the
spokesperson of the Slovak
Railway Company. “Within this
European Operational Progra-
mme, we can apply with the
“Rolling Stock Renewal” pro-
ject, where the approval pro-
cess is run by the European
Commission bodies. We are cu-
rrently preparing the project
for submission. It includes the
purchase of 25 electric units
and 21 diesel units for subur-
ban and regional transport in
the Banska Bystrica and Zilina
Regions. The estimated value
of both contracts amounts to
237 million Euros.” Both the
inhabitants of Slovakia and
tourists come into contact with
projects implemented throu-
gh the Operational Programme
Integrated infrastructure on a
daily basis. Thanks in part to
the European Union, Slovaks
can travel faster, cheaper and
comfortably.

Tamara Peterkovd
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Le nombre de trains neufs
augmente, notamment grace
aux subventions

Au cours de la derniére période de programmation, les
subventions européennes ont contribué a doter un cer-
tain nombre de sections ferroviaires régionales de nou-
veaux trains qui ont remplacé les vieux autorails et trains
rapides, et le nombre de voitures modernes sur les voies
devrait encore augmenter au cours des prochaines an-
nées. Cette mission reléve du programme opérationnel
Transport II. D’aprés le calendrier initial, établi 4 la fin de
l'année derniére, plusieurs appels d'offres visant précisé-
ment les projets dans le cadre de lobjectif spécifique de
modernisation du parc de véhicules de transport devaient
sachever en ce moment. Le calendrier actualisé pour
2017 indique toutefois que le premier appel doffres, pour
un budget de 7,7 milliards de couronnes, ne sera lancé
qua la fin du mois de juin et que les candidats a des sub-
ventions auront un an pour déposer leurs projets.
Pendant un temps, il a semblé que les collectivités régio-
nales pourraient utiliser les quelque 11 milliards de cou-
ronnes préparés dans les appels doffres planifiés, une fois
le projet de location de trains par 'Etat amorti. A la place,
un conflit a éclaté entre le ministére des Transports et les
régions. En effet, le ministére soutient que les fonds eu-
ropéens ne peuvent aller quaux trains circulant sur les
lignes sur lesquelles le transporteur sest porté candidat.
Or, une expertise demandée par la région de Plzefi va &
Tencontre de cet avis. Les présidents des régions veulent
donc résoudre cette question le plus rapidement possible
non seulement avec le gouvernement, mais aussi directe-
ment avec la Commission européenne.
Les régions jouent gros, les vieux trains en circulation sur
de nombreuses sections le montrent bien. Il arrive par-
fois que les voyageurs soient confrontés a des situations
étranges, par exemple lorsqu’ils passent d’'un train mo-
derne acquis grace aux subventions au cours de la période
précédente, pour monter dans un train rapide vieux de
plusieurs décennies. Tel est par exemple le cas dans la ré-
gion de Liberec, ou de nombreux trains modernisés cir-
culent sur les sections régionales, alors quentre Liberec
et Turnov, Semily, Pardubice et Ceska Lipa ou encore Usti
nad Labem sont encore utilisés de vieux trains. « Nous
voulons obtenir de nouvelles voitures en utilisant les
fonds européens du programme opérationnel ministériel
Transport 2014-2020 », indique Martin Puta, président
de la région, confirmant ainsi l'intention de sa collectivité
de faire quelque chose. D’autres régions souhaitent elles
aussi remplacer les vieux trains. Par exemple la région de
Moravie-Silésie, ot le parc de véhicules est vieux de 23 ans
en moyenne, ou celle de Moravie du Sud, qui s'appréte a
acheter des trains électriques pour 5,5 milliards.

Filip Appl

Le programme opérationnel
le plus fructueux en Slovaquie
redore le secteur des transports

Un riche réseau d’infrastructures et des transports en
commun de qualité sont 'un des indicateurs de base
des pays développés. Dans le cadre de I'Union euro-
péenne, il existe plusieurs programmes opérationnels
visant 2 I'amélioration du transport dans les Etats-
membres. L'un deux est le programme opérationnel
Infrastructures intégrées. Au cours de la période de
programmation actuelle, plus de quatre milliards six
cent millions d’euros y ont été alloués.
Parmi les projets majeurs figurent la construction des
sections de I'autoroute D1 Budimir - Bidovce et de l'au-
toroute D3 Cadca Bukov — Svréinovec, lachévement
de la section de l'autoroute D1 Hri¢ovské Podhradie
— Lietavska Lucka, la modernisation des sections élec-
triques a Bratislava et 4 Kosice et le projet ferroviaire
Pachov - Povazska Tepld. Au niveau du transport par
bateau, le principal projet, cofinancé par le programme
opérationnel Infrastructures intégrées, est la moderni-
sation de deux écluses du barrage de Gab¢ikovo. Le pro-
gramme opérationnel Infrastructures intégrées est une
source de fonds importante également pour le trans-
port ferroviaire en Slovaquie. « Nous sommes un candi-
dat légitime du projet ‘Rénovation du parc de matériel
roulant’” avec le processus d’approbation par les insti-
tutions de la Commission européenne », explique le
porte-parole de la Société ferroviaire slovaque, Tomas
Kova¢. « Il prévoit l'achat de 25 unités électriques et de
21 unités diesel pour le transport de banlieue et régio-
nal dans les régions de Banska Bystrica et de Zilina. La
valeur estimée des deux commandes est de 237 mil-
lions d’euros ». Les Slovaques ainsi que les touristes
sont chaque jour en contact avec les projets réalisés au
moyen du programme opérationnel Infrastructures in-
tégrées. Cest notamment grice a I'Union européenne
que les Slovaques peuvent voyager plus vite, moins
cher et plus confortablement.

Tamara Peterkovd
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DEN DOPRAVY CESKE REPUBLIKY 2017 VE FOTOGRAFIICH

Kvétiny jménem prezidenta CR Milose Zemana k hrobu prvntho ¢eského aviatika polozil pre-

zidentuv poradce Zdenek Zak.
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Cestu do ceskotrebovské prumyslové zony dostavi vcas,

kraj potom zakaze kamiony v obcich

Stavba s oficialnim nazvem ,Optimalizace prijezdného profilu podjezda pod
Zelezniéni trati v Ceské Tiebové" patii v souéasnosti k nejvétsim projektim
Pardubického kraje. Celkova cena dosahuje jednoho sta milionu korun. I proto
je pod drobnohledem krajské samospravy. A zatimco vladne spokojenost nad
dodrzovanim harmonogramu stavby, vrasky na cele déla kraji stav objizdnych
tras. Jezdi tu mnohem vice kamionii, nez bylo dopfedu deklarovano a tak Par-
dubicky kraj chce podil statu i mésta Ceska Tiebova na jejich opravach.

Technicky a kontrolni den pfimo
na stavbu svolali naméstek hejt-
mana Pardubického kraje zodpo-
védny za dopravu Michal Kortys
spole¢né se Spravou a udrZbou
silnic Pardubického kraje. Kromé
prohlidky a technické kontroly
stavby, ktera fesi zlepSeni prijezd-
nosti pod Zelezni¢nim koridorem
v Ceské Tiebové, se diskutovalo i o
problémech na objizdnych trasach.

HOTOVO BUDE
PRED TERMINEM

,Stavba fe$i prjezdnost kamio-
nd pod Zelezni¢nimi mosty. Kvili
tomu musime jit s vozovkou o se-
dmdesat centimetri nize nez do-

Kvuli prijezdnému profilu musi vozovka o vice nez pul metru nize

posud. Jedna s o komunikaci pod
soustavou tfi mostd, z nichz ten
nejstarsi je z roku 1959. Délka
mosta je 750 metrd. A navic je vse
postaveno na navazce a nestabil-
ni podlozi mulzZe délat problémy.
Piesto jde stavba podle planu a i
pfes zdrzeni v zimnich mésicich ji
stavebni firma dokon¢i jesté pred
terminem,” popisuje aktualni stav
stavby feditel Spravy a udrzby sil-
nic Pardubického Kkraje Miroslav
Némec.

Komplikovana byla i samotnd pifi-
prava stavby, protoze do ni zasa-
hovalo vice subjekti. Muselo dojit
k tuzké spolupraci Pardubického
kraje, mésta Ceska Tfebova, Spravy
Zelezniéni dopravni cesty (SZDC),

B T

Soustava tff tunelt méti 750 metr

ale také Lest Ceské republiky,
které jsou vlastnikem potoka, ktery
stavbou protéka. Financovani pro-
jektu je také kombinované — Cast
prostfedkl byla uvolnéna usnese-
nim vlady, dalsi finanéni prostied-
ky byly alokovany SZDC pfes Statni
fond dopravni infrastruktury.

OBJIZDNE TRASY TRPI

Kvili zkapacitnéni ptijezdové ko-
munikace do primyslové zény bylo
logicky nutné oblast uzavftit. Po ob-
jizdnych trasach pfes obce a na sil-
nicich II. aIIl. tfidy ale jezdi mnohem
vice kamiond, nez provozovatelé lo-
gistického centra deklarovali. Oby-
vatelé obci, ale i samotné silnice trpi

-

a pretiZzena néakladni doprava se na
nich podepisuje. V bfeznu se dokon-
ce Cast vozovky na objizdné trase
u rybniku Hvézda nedaleko Sema-
nina pod jednim z kamiond utrhla.
Tyto komunikace jsou ve vlastnictvi
Pardubického kraje a ten si svlij ma-
jetek chce chranit. ,Na opravy vozo-
vek na objizdnych trasach budeme
potfebovat minimdalné 60 milionl
korun. Obratime se na stat a bude-
me chtit alesponi polovinu nakladd
ziskat ze statniho rozpoctu,” dodava
Miroslav Némec. Na schiizce ovsem
zaznél také piislib mésta Ceska Tfe-
bov3, Ze i mésto se na opravach bude
¢astecéné financéné podilet. A kraj o
podobném spolupodilu chce jednat i
s firmami v primyslové zéné.

»S opravami objizdnych tras zacne-
me okamzité, jakmile skonc¢i stav-
ba pod Zeleznicnim koridorem a
budou-li dotfeSeny potiebné financ-
ni prosttedky. Radi bychom to stihli
jesté do konce letoSniho roku,” pro-
zrazuje feditel Spravy a udrzby sil-
nic Pardubického kraje Miroslav
Némec. Poté bude Pardubicky kraj
usilovat i o to, aby byl vjezd naklad-
nim automobiltim na opravené silni-
ce nizsich tfid zakazan. V Semaniné
chce kraj také zavést vysokorych-
lostni vaZeni kamiond. Situaci by
také mohla fesit dalnice D35 vCetné
pfivadéce smérem na Opatov, ale to
zatim neni na pofadu dne. Samotny
obchvat mésta Ceska Tiebova bude
nejdfive v roce 2023. (PR)

technicka pomoc

zimni Udrzba silnic
frézovani parez(i

PARDUBICKY KRAJ

vymena Sachtovych ram

*préva a udrzba silnic Pardubického kraje
nabizi kompletni sluZby v oblasti
silnicniho hospodarstvi

bézna udrzba komunikaci
obnova a udrzba dopravniho znaceni

obnova a udrzba silnicniho pfisluSenstvi
zajisténi dopravy, zap(jCeni strojli
a mechanizace s obsluhou

www.suspk.cz, info@suspk.cz
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(‘) Sprava a tdrzba silnic

Pardubického kraje
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